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03.12.2013  Ausschuss fur Stadtplanung, Verkehr, Umwelt- und Wohnungsfragen

Beschlussvorschlag:
Der Ausschuss beschlief3t:

1. Das Verfahren zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 147 fiir ein Gebiet siidlich des
Auweges und nordlich der Alten Straubinger Stra3e wird in das Bebauungsplanverfahren Nr.
147 fur eine StralRentrasse zwischen Alte Straubinger Strafle und Auweg und das
Bebauungsplanverfahren Nr. 147- | fir ein Gebiet stidlich des Auweges und nérdlich
der Alten Straubinger Stral3e geteilt.
Der jeweilige Geltungsbereich der Bebauungsplane Nr. 147 und 147 — | ist im
beiliegenden Lageplan vom 22.10.2013 im MafBstab 1:2000 dargestellt.

2. Der Bebauungsplan Nr. 147 fUr eine Straldentrasse zwischen Alte Straubinger Stralle
und Auweg wird im beschleunigten Verfahren gem. § 13a BauGB (Bebauungspliane der
Innenentwicklung) als einfacher Bebauungsplan gemif3 § 30 Abs. 3 BauGB weitergefiihrt.

3. Beim Bebauungsplan Nr. 147 wird von der frithzeitigen Unterrichtung und Erorterung nach §
3 Abs. 1 BauGB und § 4 Abs. 1 BauGB abgesehen (§ 13 Abs. 2 S. 1 Nr. 1 BauGB)

4. Beim Bebauungsplan Nr. 147 ist gemif § 13 a Abs. 3 S. 1 Nr. 2 BauGB ortsiiblich, d.h. im
Amtsblatt der Stadt Regensburg, bekannt zu machen, wo sich die Offentlichkeit iiber die
allgemeinen Ziele und Zwecke sowie die wesentlichen Auswirkungen der Planung
unterrichten kann und dass sich die Offentlichkeit innerhalb einer Frist von zwei Wochen zur
Planung #uBern kann. AuBerdem soll in der 6rtlichen Presse auf die Offentlichkeitsbeteiligung
hingewiesen werden.

5. Das Bebauungsplanverfahren Nr. 147 — I wird zu gegebener Zeit weitergefiihrt.
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Sachverhalt:

1. Ausgangssituation / Anlass

Vom Ausschuss fir Stadtplanung, Verkehr, Umwelt- und Wohnungsfragen wurde am
25.09.2012 beschlossen, den Bebauungsplan Nr. 147 fir ein Gebiet sldlich des Auweges
und nérdlich der Alten Straubinger Stral’e aufzustellen. Der Bebauungsplan hatte das Ziel
folgende Nutzungen zu sichern:

e Baurechtschaffung fir die VerbindungsstralRe Alte Straubinger Stralle — Auweg zur
Entlastung der Prinz-Ludwig-StralRe von LKW-Verkehr des Hafens

e Sicherung der Flache fir einen Grinkorridor mit Geh- und Radweg entlang der
Bahnlinie Regensburg — Weiden/Hof in Richtung Regensburg — Nord

e Ordnung der bestehenden Gemengelage noérdlich der Alten Straubinger Stralle und
Entscharfung der daraus entstandenen Nutzungskonflikte

Die Ordnung der bestehenden Gemengelage wird aufgrund der dazu nétigen
Recherchearbeiten bei den ansassigen Gewerbebetrieben eine groflere Zeitspanne in
Anspruch nehmen. Das Baurecht fir die Verbindungsstrae und die Realisierung sollen
jedoch nach Mdglichkeit zeitnah erfolgen. Fir den Korridor der Verbindungsstral’e hat der
Stadtrat am 13.12.2012 eine Veranderungssperre beschlossen. Um hier schnellstméglich
Planungssicherheit flr alle Beteiligten zu schaffen, wird das weitere Verfahren in zwei
Bebauungsplane gesplittet. Einmal in den Bebauungsplan Nr. 147 fur eine Stral3entrasse
zwischen Alte Straubinger Stralle und Auweg (zur Sicherung der Strallentrasse) und zum
anderen in den Bebauungsplan Nr. 147 — | fir ein Gebiet sldlich des Auweges und nérdlich
der Alten Straubinger Stralle (zur Ordnung der Gemengelage und zur Sicherung des
Grunkorridors) (siehe Anlage 2).

Die Ziele des urspriinglich zur Aufstellung beschlossenen Bebauungsplanes bleiben somit
erhalten, bekommen lediglich eine andere zeitliche Prioritat.

2. Bebauungsplan Nr. 147 fiir eine StraRentrasse zwischen Alte Straubinger
StralRe und Auweg

2.1 Bestandssituation

Die Prinz-Ludwig-StraRe dient heute als wichtige ErschlieBungsstraRe fur den Hafen,
insbesondere des Westhafens. Verkehrserhebungen in diesem Bereich haben gezeigt, dass
pro Tag rund 1.000 LKWs, davon 3/4 Last- und Sattelzlige, diesen Bereich befahren. Der
Schwerverkehrsanteil liegt bei 31 % (Zahlung 2011). Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
liegt dabei bei 50 km/h. Sidlich der Prinz-Ludwig-Strale befinden sich ausnahmslos
Wohngebaude, welche durch den entstehenden Verkehrslarm insbesondere nachts in ihrer
Wohnqualitat beeintrachtigt werden. Dariber hinaus ist auch nicht zu vernachlassigen, dass
die Verkehrsgefahrdung im relativ schlecht einsehbaren Kurvenbereich der Prinz-Ludwig-
Stralde und bei dieser Geschwindigkeit insbesondere fir Kinder und altere Menschen nicht
unerheblich ist.

Der Westhafen und der Auweg sind fir den Schwerlastverkehr nahezu ausschliefdlich Gber
die Prinz-Ludwig-Stralte erschlossen. Die Zufahrt von Osten Uber die Wiener Stralie ist
durch die Hohenbegrenzung der Bahnunterfuhrung erheblich eingeschrankt. Die Hohe
betragt 4,05 m, was in Kombination mit der Durchfahrtsbreite fur Sondertransporte
problematisch ist (Lkw benétigen in der Regel ein Lichtraumprofil von 4,50 m Hohe).
Hierdurch ergeben sich nicht nur Umwege, die vorhandene und geplante Wohnbebauung
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entlang der Zufahrtsroute wird unndtig durch Verkehrslarm belastet. Betroffen sind im
Bereich der Prinz-Ludwig-Stralle und der Straubinger StraRe im Bestand mind. 749
gemeldete Anwohner.

Hinzu kommt, dass an der Straubinger Strafle, gemall dem Bebauungsplan Nr. 101
-Ehemalige Zuckerfabrik®, derzeit ein neues Wohngebiet entsteht. Dieses schitzt sich zwar
durch die im Bebauungsplan festgesetzten Schallschutzmalhahmen gegen den
bestehenden Verkehrslarm selbst, ist jedoch in der Aufenthaltsqualitdt auf’erhalb der
Gebaude direkt an der Straubinger Stral’e dennoch beeintrachtigt.

Des Weiteren entstehen auf dem ehemaligen Schlachthofareal Wohnungen fir 900
Menschen und schatzungsweise 400 Arbeitsplatze. Der Schlachthof selbst soll
Tagungszentrum werden. Der gesamte Bereich an der inneren Straubinger Stralle und
Adolf-Schmetzer-Stralle wird durch diese Vorhaben erheblich aufgewertet. Das Quartier wird
gestarkt, wodurch neue  Verknipfungen und  Wegebeziehungen entstehen
(Kindertagesstatte, ggfs. Stadtteilblcherei, Park, Haltestellen usw.). Das neue
Viertelszentrum mit 3.000 m? Verkaufsflache auf dem ,nordlichen Ribenhof”
(Bebauungsplan Nr. 143) liegt bald fir viele heutige und zuklnftige Bewohner und
Beschaftigte in fuRlaufiger Entfernung.

Ziel der Stadt Regensburg ist es daher, den ,normalen“ Schwerlastverkehr, der von Osten
kommt, friihzeitig in Richtung Hafen abzuleiten und somit fir die Wohnbebauung in der
Prinz-Ludwig-StraRe eine deutliche Entlastung zu bewirken. Hinsichtlich dieser
Entlastungsmdglichkeiten wurden der Verkehrsablauf und die Verkehrssicherheit (,Grine
Welle® in der Straubinger Stralde, Sichtbeziehungen, Anzahl der Kreuzungen, Einmindungen
etc.) in mehreren Alternativen gepruft und die Vor- und Nachteile gegenuber der im
Bebauungsplan Nr. 147 und durch den Rahmenplan Innerer Osten vom Ausschuss flr
Stadtplanung, Verkehr, Umwelt- und Wohnungsfragen beschlossenen Variante abgewogen.

Die verbleibenden Sondertransporte kédnnen dabei weiterhin tber die Prinz-Ludwig-Stral3e
abgewickelt werden.

2.2 Alternativenbetrachtung (siehe auch Anlage 1)

Wie im vorhergehenden Text bereits dargelegt, wurden bei der Festlegung der
Strallentrasse im Rahmenplan ,Innerer Osten® verschiedene Alternativen untersucht und
bewertet. Die Untersuchungsergebnisse werden in der Anlage Nr. 1 detailliert beschrieben
und dargestellt.

Aufgrund der zahlreichen Vorteile gegenuber allen anderen Alternativen wurde die
Strallentrasse aus der Rahmenplanung als beste Losung ausgewahlt.

2.3 VerbindungsstraBe Straubinger StraBe — Auweg gemaR
Bebauungsplan Nr. 147 (siehe auch Anlage 2)

Im Rahmen der naheren Konkretisierung der im Zuge der Rahmenplanung Innerer Osten
festgelegten Stralientrasse wurden flir den Bebauungsplan Nr. 147 ebenfalls mehrere
Varianten der Verkehrsflihrung untersucht.

Am ehemaligen ,Noérdlichen Ribenhof* wird durch das Bebauungsplanverfahren Nr. 143
derzeit neues Baurecht geschaffen. Dabei wird fir das Viertelszentrum mit 3.000 m?2
Verkaufsflache sowie fir den 6stlichen Abschnitt der Bebauung ehemalige Zuckerfabrik, auf
dem derzeit die Stdzucker AG noch die Zuckerveredelung betreibt, ein neuer Knotenpunkt
ausgebaut. Dartber hinaus wird zur ErschlieBung des Viertelszentrums die Anbindung bis
zur Alten Straubinger StralRe weitergefiihrt.

Fir diesen Knotenpunkt wurde im Vorfeld, wie in Anlage 2 bereits beschrieben, eine
Verkehrsuntersuchung in Auftrag gegeben, die belegt hat, dass an dieser Stelle ein
zusatzlicher signalisierter Vollknoten méglich ist, ohne die ,Grine Welle“ nachhaltig negativ
zu beeinflussen.
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Dieser neue Knoten soll im 2. Schritt dazu genutzt werden, eine direkte Verbindung entlang
der Straubinger Stral’e bis zum Auweg herzustellen, um den Schwerlastverkehr frihzeitig
abzuleiten. Damit soll die Beeintrachtigung der Anwohner in der Prinz-Ludwig-Strale durch
Verkehrslarm deutlich reduziert werden, was auch flr die Anwohner in der Straubinger
Strale positive Auswirkungen hat. In der o. g. Verkehrsuntersuchung wurde in Varianten
untersucht, welche Auswirkungen die verschiedenen Ausbaustufen haben. Die
Untersuchung hat gezeigt, dass die Endstufe, also der Durchstich zum Auweg, gut in das
bestehende ErschlieRungssystem zu integrieren ist.

Darliber hinaus ist eine relativ geradlinige Verkehrsfihrung mdoglich, so dass sich der
Verkehr fir das Einzelhandelszentrum und den Hafen leicht orientieren kann und keine
Konflikte entstehen.

Anhand dieses Knotenpunktes wurde die StralRentrasse ab der Alten Straubinger Stralde in 4
Varianten auf lhre Machbarkeit hin untersucht (Anlage 2). Variante 1 wurde aufgrund der zu
weit westlich liegenden StralRentrasse hin verworfen. Durch die Lage wirde das
verbleibende Grundstlick fir den Grundstlickseigentimer schwer nutzbar und koénnte
allenfalls als Restflache genutzt werden. Die Stadt Regensburg hat daher nach Ricksprache
mit dem Grundstickseigentiumer Abstand von dieser Variante genommen. Variante 4 wurde
verworfen, weil die Trasse zu weit im Osten liegen wirde und der Anschluss an den Knoten
an der Straubinger Straflte grofiere Eingriffe in das Grundstlick des nérdlichen Ribenhofes,
auf dem das Viertelszentrum entstehen soll, zur Folge hatte. Da die Nutzung als
Einzelhandelszentrum damit stark eingeschrankt ware, hat die Stadt Regensburg auch hier
Abstand von dieser Variante genommen.

Die Varianten 2 und 3 waren mit geringeren Einschrankungen umsetzbar, so dass man sich
im Weiteren auf einen Korridor beschrankt, der diese beiden Varianten umfasst. Der
Geltungsbereich des Bebauungsplanes wurde daher an diese Gegebenheiten angepasst.

Wie bei den anderen in Anlage 1 aufgeflihrten Alternativen ist auch bei dieser Losung die
Flhrung von Sondertransporten Uber die neue Stralentrasse nicht mdglich. Fur die
Sondertransporte waren die Alternativen 1, 5 und 6 in Erganzung zur Verbindungsstralie
Straubinger Stralle — Auweg mdglich, um die Verkehrserschlielung zu optimieren.

Fir die Realisierung des Durchstichs zwischen Alte Straubinger Stralle und Auweg ist
Grunderwerb notwendig. Es sind lediglich 2-3 Grundstuckseigentimer, je nach Variante
betroffen. Zwar ist auch hier ein Teilabbruch von Gebauden und somit ein erhdhter
finanzieller und baulicher Aufwand nétig, jedoch fallen die Eingriffe nicht so hoch aus wie bei
anderen Alternativen und die Grundstucke kénnen noch gut genutzt werden.

Der Erwerb der Grundstiicke stellt zwar eine finanzielle Belastung dar, jedoch lberwiegen
die Vorteile dieser Alternative deutlich, welche sich vor allem durch die optimale, geradlinige,
und kurze Verkehrsfiihrung sowie die leichte Begreifbarkeit und damit einhergehend gute
Akzeptanz der Verbindungsstralte auszeichnet. Dartber hinaus wird der Schwerlastverkehr
frihzeitig abgeleitet und das Hauptziel, namlich die Prinz-Ludwig Stralle vom Verkehrslarm
und der Verkehrsbelastung zu befreien, erreicht. Aus diesem Grund wurde dies bereits in der
Rahmenplanung Innerer Osten als beste Moglichkeit erachtet, als Handlungsgrundlage
beschlossen und durch den Aufstellungsbeschluss zum Bebauungsplan Nr. 147 der erste
Schritt zur Baurechtschaffung gemacht.

Die angrenzenden Gewerbegrundstucke sind insofern Nutzniel3er der Planung, als sie durch
die Verbindungsstralie besser erschlossen und genutzt werden kénnen.

Der Bebauungsplan Nr. 147 fiir eine Stral3entrasse zwischen Alte Straubinger Stralle und
Auweg soll erst nach dem Bebauungsplan Nr. 143 umgesetzt werden, da er Teil eines
Gesamtprojektes ist (Bau einer Verbindungsstralle zwischen Straubinger Strafle und Auweg
zur Ableitung des Schwerlastverkehrs von der Prinz-Ludwig-Stral3e).

2.4 Beschleunigtes Verfahren gemaR § 13 a BauGB
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Bei dem aufzustellenden Bebauungsplan Nr. 147 handelt es sich um eine ,andere
MalRnahme der Innenentwicklung®im Sinne des § 13a Abs.1 S.1 BauGB.

Die Grundflache des neu zu schaffenden Baurechts betragt unter 20.000 m?, wobei die
Grundflache des Bebauungsplanes Nr. 143 hinzuzurechnen ist, da beide Bebauungsplane in
engem sachlichen, raumlichen und zeitlichen Zusammenhang aufgestellt werden.

Der Bebauungsplan Nr. 147 — | ist nicht mitzurechnen, da das Verfahren zeitlich und sachlich
nicht in Zusammenhang steht und nur der rdumliche Bezug zu sehen ist.

Die Grundflache des neu zu schaffenden Baurechtes bleibt damit unter dem mafigeblichen
Schwellenwert des § 13a Abs.1 Nr.1 BauGB. Die weiteren, mal3geblichen Voraussetzungen
fur die Anwendbarkeit des § 13a BauGB werden dadurch erfillt, dass durch den
Bebauungsplan keine Vorhaben zugelassen werden, wodurch die Verpflichtung zur
Durchfuhrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung verbunden ist und dass keine
Beeintrachtigung der im § 1 Abs.6 Nr.7b BauGB genannten Schutzgiter (Gebiete von
gemeinschaftlicher Bedeutung oder Europaische Vogelschutzgebiete im Sinne des
Bundesnaturschutzgesetzes) zu erwarten ist.

Der Bebauungsplan kann somit im beschleunigten Verfahren gemal § 13a BauGB
aufgestellt werden. Von der Umweltprifung nach § 2 Abs. 4 BauGB, von dem Umweltbericht
nach § 2a BauGB und der zusammenfassenden Erklarung gem. § 10 Abs. 4 BauGB wird
abgesehen; § 4c BauGB (Monitoring) ist nicht anzuwenden.

2.5 Weiteres Vorgehen

Beim Bebauungsplan Nr. 147 fir eine StralRentrasse zwischen Alte Straubinger Stral3e und
Auweg beschrankt sich der Regelungsbedarf auf die Art der Nutzung, so dass die
Aufstellung eines einfachen Bebauungsplans nach § 30 Abs. 3 BauGB ausreichend ist.

3. Bebauungsplan Nr. 147 - | fur ein Gebiet slidlich des Auweges und nordlich
der Alten Straubinger StraBe

Die Ziele des urspringlich eingeleiteten Bebauungsplanes Nr. 147, namlich die Ordnung der
Gemengelage und die Sicherung einer Flache fiir einen Grinkorridor mit Geh- und Radweg
entlang der Bahnlinie Regensburg-Weiden/Hof in Richtung Regensburg Nord bleiben flr
diesen Bereich erhalten. Zur Ordnung der Gemengelage sind jedoch noch weitere
Recherchearbeiten bei den ansassigen Gewerbebetrieben durchzufiihren, so dass das
Bebauungsplanverfahren Nr. 147-1 vorerst zurlickgestellt und zu gegebener Zeit
weitergefuhrt wird.

Anlagen:

BP 147 Anlage 1 Alternativenbetrachtung
BP 147 Anlage 2 Lageplan zur Teilung in 2 Bebauungsplanverfahren
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Anlage 1 zur Beschlussvorlage Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 147 fir
eine Stral3entrasse zwischen Alte Straubinger Stral3e und Auweg:

Alternativenbetrachtung zur geplanten StralRentrasse

Alternative 1: ,Null-Plus” Variante und Direktrampe fur Sondertransporte:

Diese Variante entspricht im Wesentlichen dem Bestand, wird jedoch durch Umbauten im
Bereich der Prinz-Ludwig-StraRe zwischen Straubinger StralRe und Abzweig Schlachthof
aufgewertet. Dies hat den Vorteil, dass Sondertransporte nicht mehr als ,Geisterfahrer” Gber
den sudlichen Teil der Fahrbahn der Straubinger Stral3e fahren missen um abzubiegen und
zum Westhafen zu gelangen. Damit kdnnen Verkehrsbeeintrachtigungen und der Aufwand
fur Sperrungen reduziert werden. Die Umbaumalinahmen hatten einen Uberschaubaren
finanziellen und baulichen Aufwand zur Folge und es ware kein Grunderwerb nétig.

Ein erheblicher Nachteil ist aber, dass ohne weitere Mal3nahmen der komplette LKW-Anteil
weiterhin durch das bestehende Wohngebiet in der Prinz-Ludwig-StralRe geleitet wird und die
Belastung durch Verkehrslarm dort und in der Straubinger Straf3e nicht reduziert wird.
Ebenso wenig wirde die Verkehrsgefahrdung in der Prinz-Ludwig-Stral3e abnehmen.
Daruber hinaus konnte fir Sondertransporte eine Direktrampe am Anschluss Osthafen von
der Osttangente kommend errichtet werden und die Zufahrt zum Nordkai des Olhafens
dadurch erleichtert werden. Diese MalRnahme obliegt jedoch der Bayernhafen Gruppe.

Fazit:

Das Ziel der Stadt Regensburg, die Prinz-Ludwig-StraRe und auch die Straubinger Stral3e in
diesem Bereich weitgehend von LKW-Verkehr in den Hafen zu befreien und eine
Reduzierung des Verkehrslarms und der Verkehrsgefahrdung zu bewirken, wird durch diese
MalRnahmen nicht erreicht.

Alternative 2: Durchstich Straubinger StralRe — Auweg im Bereich der Alkoferstralie:

Der bestehende noérdliche StraRenast am Vollknoten von der Straubinger StrafRe in die
AlkoferstraBe wird bis zum Auweg verlangert. Dadurch ist eine moglichst geradlinige
Verkehrsfihrung maglich und die Nutzungen westlich und 6stlich der AlkoferstralRe sowie in
deren Verlangerung kénnen weitgehend getrennt werden.

Fur die StraRentrasse ist Grunderwerb von 4 Grundstickseigentiimern erforderlich. Ebenfalls
missen zum Bau der Trasse diverse Gebdude abgebrochen werden und es entsteht
dadurch ein hoher finanzieller und baulicher Aufwand sowie eine schlechte Nutzbarkeit der
verbleibenden Flachen. Darlber hinaus werden die bestehenden Wohngebaude in der
AlkoferstraBe und der Haymostrale eine zusétzliche Belastung durch Verkehrslarm
erfahren.

Die im Rahmenplan vorgesehene Abstufung der Nutzungen — Wohnbauflachen / nicht-
storendes Gewerbe / Gewerbegebiete — ist bei dieser Trassenlage nicht umsetzbar. Die
vorhandenen Wohnbauflachen kdnnen so nicht stabilisiert und gestérkt werden. Die
gewilnschte stadtebauliche Ordnung ist zum Teil nicht mdglich

Fazit:

Aus den oben genannten Griinden hat diese Variante neben dem hohen baulichen und
finanziellen Aufwand nicht die gewiinschte Wirkung, die die Stadt Regensburg verfolgt.



Kosten und Nutzen stehen in keinem vertretbaren Verhaltnis zueinander, so dass diese
MalRnahme nicht weiterverfolgt wird. Insbesondere die direkte Nachbarschaft zur
Haymostral3e, die wiederum eine Larmbelastung fur die Anwohner darstellt und die neue
Trassenlage mitten durch die AlkoferstralRe und damit durch die bestehende Wohnbebauung
rechtfertigen den hohen baulichen und finanziellen Aufwand nicht.

Alternative 3: Verbindungsstrafle entlang der Bahngleise:

Alternative 3.1: Verbindungsstral3e direkt entlang des Bahndamms:

Unmittelbar westlich der bestehenden Bahnbriicke wird ein neuer beampelter Knotenpunkt
errichtet und eine StrafRentrasse direkt entlang des Bahndamms bis zum Auweg geschaffen.
Positiv an dieser Trasse ist die relativ geradlinige Verkehrsfuhrung. Der Schwerlastverkehr
wird, von Osten kommend, friihzeitig abgefangen und durch reine Gewerbegebiete in
Richtung Westhafen gefiihrt. Negativ an dieser Trasse ist, dass die zusatzlich ndétige
Ampelanlage an der Straubinger StraBe zu erheblichen Einschréankungen in der
Verkehrsabwicklung fuhrt. Die westlich liegenden Gewerbegrundstiicke werden
eingeschrankt und die neue Stral3e entfaltet nur eine einseitige und damit unwirtschaftliche
ErschlielBungswirkung.

Daruber hinaus ist die Verkehrssicherheit durch das Briickenbauwerk und die damit
verbundenen eingeschrankten Sichtverhéltnisse beeintrachtigt. Grunderwerb ist von
mehreren Grundstiickseigentimern ndétig, so dass auch hier ein hoher baulicher und
finanzieller Aufwand zu erwarten ist. Fir Sondertransporte ist diese Variante, wie auch die
anderen Trassen zum Auweg nicht geeignet. Einziger Vorteil ist, dass hier keine Gebaude
abgebrochen werden missen.

Aufgrund der Hohenverhaltnisse ist ein starker Einschnitt erforderlich. Die notwendigen
Bdschungen bewirken den Verlust von Bauflachen. Alternativ waren Stitzwande denkbar,
die jedoch erhebliche zusatzliche Kosten verursachen wirden. Der im Rahmenplan
vorgesehene Griinzug als Fortfuhrung des Landschaftsparks an der ehemaligen
Zuckerfabrik ware an dieser Stelle auch nicht mehr realisierbar.

Fazit:
Aufgrund der vielen Nachteile dieser Variante und dem gegeniiberstehenden hohen
baulichen und finanziellen Aufwand wird diese Variante nicht weiterverfolgt.

Alternative 3.2: Verbindungsstral3e entlang des Knotens ndrdlicher Ribenhof, entlang der
Alten Straubinger Straf3e und dann entlang der Bahngleise:

Der Verkehr wird Uber die ErschlielBungsstrale Nordlicher Ribenhof, dann tber die Alte
Straubinger StraBe und anschlieBend am Bahndamm entlang bis zum Auweg gefiihrt. Die
Trasse schrankt die Entwicklungsmaoglichkeiten der Gewerbebetriebe westlich der Bahnlinie
ebenfalls ein. Hinzu kommt, dass die Trassenfuhrung fiur Ortsunkundige schwer
nachvollziehbar ist und Umwege bedeutet, so dass dadurch die Konflikte noch verscharft
werden. Es ist somit eine geringe Akzeptanz zu erwarten.

Dartber hinaus sind neue Veranderungen an der Planung des Knotenpunktes Planstral3e
(Bebauungsplan Nr. 143) Straubinger Strafl3e — Alte Straubinger Stral3e sowie ein Ausbau
der Alten Straubinger Straf3e notig, um das Abbiegen des Schwerlastverkehrs zu



ermdglichen, was einen zuséatzlichen Flachenverlust fir das Grundstick des Noérdlichen
Rubenhofes und das dort geplante Nahversorgungszentrum bedeuten wirde. Zusatzlich
mussen mehrere Flachen fir die StralBentrasse erworben werden und die Variante hat
dadurch einen hohen baulichen und finanziellen Aufwand zur Folge.

Fazit:

Auler der Tatsache, dass der Hafenverkehr von den bestehenden Wohngebauden in der
Prinz-Ludwig-Strafl3e getrennt wird, hat die Variante keine Vorteile, sondern nur die oben
aufgefuhrten Nachteile, weshalb sie nicht weiterverfolgt wird.

Alternative 4: Durchstich Straubinger Stral3e — Auweq im Bereich der Haymostrafie:

Die HaymostraRe schliel3t im Bestand an den Auweg an und befindet sich direkt an der
Straubinger Stral3e, hat jedoch keine Anbindung an diese. Die Durchfahrt ist von der Alten
Straubinger Stralle kommend seit 1994 gesperrt. Diese Regelung musste aufgehoben und
ein neuer beampelter Knotenpunkt an der HaymostralRe realisiert werden. Positiv an dieser
Variante ist, dass kein Grunderwerb noétig ist. Gravierendster Nachteil ist, dass der
Schwerlastverkehr dann noch dichter durch ein bestehendes Wohngebiet gefihrt wird, als es
jetzt schon der Fall ist, und auch ein Teilstiick der Prinz-Ludwig-Strae nach wie vor noch
befahren werden muss, um an die Linzer Straf3e anzuschliel3en. Dartber hinaus misste ein
zusatzlicher Knoten in einem ungtinstigen Abstand zu den vorhandenen Knotenpunkten an
der Straubinger StraRe errichtet werden. Damit ware mit Beeintrachtigungen der
Leistungsfahigkeit zu rechnen. AuRerdem musste die bestehende Bushaltestelle verlagert
werden, was einen hohen baulichen und finanziellen Aufwand zur Folge héatte. Ein
geeigneter Alternativstandort steht derzeit nicht zur Verfigung. Hinzu kommt, dass auch der
neue Knotenpunkt mit Ampelanlage und die Errichtung der damit einhergehenden
Abbiegespuren einen erheblichen finanziellen Aufwand bedeuten. In Kirze wird an dieser
Stelle eine neue FulRganger-Ampel errichtet, damit Bewohner auf dem Areal der ehemaligen
Zuckerfabrik die Haltestelle sicher erreichen konnen. Eine Ful3ganger-Ampel kann
vergleichsweise einfach in eine ,Grine Welle" integriert werden. Die gewlnschte
stadtebauliche Ordnung bzw. Abstufung der Nutzungen laut Rahmenplanung (GE-GEe-W)
ware bei dieser Variante nicht moéglich und auch fur die AuRRenbereiche der ehemaligen
Zuckerfabrik ware dadurch keine Verbesserung zu erwarten.

Fazit:

Aufgrund der vielen Nachteile und der Tatsache, dass die Verkehrsbelastung im
bestehenden Wohngebiet durch die Mal3nahme eher verschlimmert wird, ist dies keine echte
Alternative und wird nicht weiterverfolgt.

Alternative 5: Verlegung der Unterfiihrung am Auweq:

Die bestehende Bahnunterfiihrung am Auweg / Wiener Strafe wird gemafd dem Vorschlag
der Bayernhafen GmbH verlegt und anforderungsgerecht ausgebaut. Dabei wird das
bestehende ,Nadelohr” an der Unterfihrung der Bahnlinie beseitigt. Die betreffenden
Stral3enflachen, aber auch die angrenzenden Grundstiicke und parallel liegenden Gleise
befinden sich nicht im Eigentum der Stadt Regensburg. Dieser Vorschlag hatte zur Folge,
dass eine direkte, wenn auch umwegige Anbindung des Westhafen-Nordkais an die
Osttangente ermdglicht wirde. Die Erreichbarkeit des Westhafens von der Osttangente ist
ohne erganzende MaRnahmen nur eingeschrankt mdglich. Die Abfahrtsrampen von der



Osttangente werden regelmaRig von den Hafenbetrieben als zu eng kritisiert. Die MaRhahme
ist insgesamt sehr aufwendig, nur langfristig umsetzbar und zieht einen hohen finanziellen
Aufwand nach sich. Um diese MaBhahme umsetzen zu kdnnen, ist nicht nur das Hafengleis
zu verlegen, es sind insbesondere Verhandlungen mit der Deutschen Bahn Uber die
Briickenbauwerke notwendig. Generell ware die MaRBnhahme jedoch zu begrif3en, da
hierdurch die hafeninternen Verkehre besser abgewickelt werden kdnnen. Wegen der
umwegigen Fihrung ist der zu erwartende Verlagerungseffekt des Schwerlastverkehrs
jedoch als gering einzuschéatzen.

Fazit:

Die Variante ist sehr aufwendig, kostspielig und nur langfristig umsetzbar, so dass sie zwar
im Auge behalten wird, jedoch nicht kurz- bis mittelfristig die gewlnschte Entlastung der
Prinz-Ludwig-Straf3e bewirken kann.

Alternative 6: ,Neubau Briickenbauwerk tUber Hafeneinfahrt*:

Nordlich der Einfahrt Olhafen wird eine Hub- oder Klappbriicke uber die Hafeneinfahrt
gebaut, um die Budapester Stral3e an die Osttangente anzuschlie3en. Es handelt sich dabei
um eine MaRRnahme, die das ,Nadeldhr* an der Unterfihrung der Bahnlinie Regensburg —
Hof umgehen soll und eine direkte Anbindung des Westhafen-Nordkais an die Osttangente
ermoglichen kénnte. Der Anschluss an die Budapester Stral3e konnte dann ausschlief3lich
Uber die Flachen o6stlich der Bahnlinie erfolgen. Ein Teil dieser Flachen ist bereits als
Ausgleichsflache fur den Hochwasserschutz in Schwabelweis angelegt worden und es sollen
hier noch weitere Ausgleichsflachen im Zuge der Umsetzung des Hochwasserschutzes in
Regensburg angelegt werden, was eine Brickenplanung an dieser Stelle erschwert. Um den
Anschluss von hier an die Budapester StralRe zu erméglichen, muss entweder die
bestehende Unterfihrung unter dem Bahndamm ausgebaut und fir Schwerlastverkehr
befahrbar gemacht oder eine neue Unterfilhrung gebaut werden. Einschrnkungen durch
diese MalRnahme sind auf den Flachen nérdlich des Olhafens an der RoRo-Rampe (RoRo =
Roll on / Roll off) zu erwarten. Hinzu kommt, dass die MalRnhahme sehr aufwendig, nur
langfristig umsetzbar und sehr teuer ist. Der Briickenschlag ist nur mittels einer Hub-, Klapp-
oder Schwenkbricke moglich, da die Entwicklungslangen fur die erforderlichen Rampen
nicht zur Verfiugung stehen. Bricke und Straenanbindung wirden in
Hochwasseriberschwemmungsflachen liegen, so dass hier die Brickenplanung weiter
erschwert wird.

Fazit:

Da die Malinahme sehr teuer und aufwendig ist, ist auch hier kurz- bis mittelfristig keine
Entlastung der Prinz-Ludwig-StralRe mdglich, so dass diese Variante nur langfristig im Auge
behalten werden kann.

Alternative 7: StraRentrasse geméafs Rahmenplanung Innerer Osten:

Zwischen der bestehenden Bahnbricke und der AlkoferstralRe wird mittig ein neuer
beampelter Knotenpunkt an der Straubinger Strale geschaffen und geradlinig bis zum
Auweg gefihrt.



Fur diesen Knotenpunkt wurde im Vorfeld eine Verkehrsuntersuchung in Auftrag gegeben,
die belegt hat, dass an dieser Stelle ein zusétzlicher signalisierter Vollknoten mdglich ist,
ohne die ,Griine Welle" nachhaltig negativ zu beeinflussen.

Positiv an der Lage der StralRentrasse ist die geradlinige und schnell begreifbare
Verkehrsfiihrung. Der Schwerlastverkehr wird mitten durch ein bestehendes Gewerbegebiet
geleitet und die Prinz-Ludwig-Strale und das angrenzende Wohngebiet werden dadurch
bestmdglich von der bisherigen Larmbelastung befreit. Durch die Lage der Trasse ist es
madglich, eine Abstufung der Nutzungen zu schaffen, ndmlich GE dstlich der Stral3entrasse,
GEe westlich der Straf3entrasse und noch weiter westlich W. Dadurch kann die bestehende
Gemengelage einer stadtebaulichen Neuordnung unterzogen werden und Synergieeffekte
erreicht werden.

Fazit:

Keine der oben genannten Alternativen bringt die Vorteile, die durch die Stral3entrasse in
Verlangerung des neuen Knotenpunktes an der Staubinger Strafle erreicht werden.
Hierdurch werden nicht nur die Anwohner in der Prinz-Ludwig-Strafe und in der Straubinger
StralRe von Verkehrslarm durch den Schwerverkehr entlastet, sondern der Westhafen erhalt
auch eine sehr gute Anbindung an das lbergeordnete StralRennetz und wird langfristig als
Industrie- und Gewerbestandort gesichert. Hinzu kommt, dass die Leistungsfahigkeit und
Qualitat der Straubinger Straf3e (B8) erhalten bleibt und die stadtebauliche Ordnung
sichergestellt wird. Nutzniel3er der Planung sind insbesondere die Anwohner im Bestand an
der Prinz-Ludwig-StralRe und der Straubinger Stral3e (ca. 749 gemeldete Anwohner), sowie
die neu hinzukommenden Anwohner im Bereich der ehemaligen Zuckerfabrik.
Demgegentuber stehen ca. 147 gemeldete Anwohner, die im Bereich der Alten Straubinger
Stralle und des Auweges ihren Wohnsitz im Gewerbegebiet haben und in der Nahe der
neuen StrafBentrasse wohnen, so dass die Relation zwischen Entlastung und Belastung
durch StralRenverkehrslarm deutlich zugunsten des bestehenden Wohngebietes an der
Prinz-Ludwig-Straf3e und der Straubinger Stral3e ausfallt.

Zwar geniest die vorhandene Bebauung im Gewerbegebiet Bestandsschutz, neue
Wohnungen werden hier jedoch nur eingeschrankt im Rahmen der gesetzlichen
Mdglichkeiten genehmigt. Perspektivisch wird daher die Wohnnutzung in diesem Bereich
eher noch zurtickgehen.
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