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REGENSBURG

Niederschrift

Offentliche Sitzung des Ausschusses fiir Stadtplanung, Verkehr und Woh-
nungsfragen

am Mittwoch, 07.03.2018 von 16:00 Uhr bis 18:26 Uhr in: Sitzungssaal Neues Rathaus, D.-
Martin-Luther-StraRe 1

Zu Beginn der Sitzung stellt die Vorsitzende fest, dass samtliche Mitglieder des Aus-
schusses/des Plenums ordnungsgemal’ geladen wurden und die Mehrheit der Mit-
glieder anwesend und stimmberechtigt ist. Damit ist die Beschlussfahigkeit gegeben.
Einwendungen gegen Ladung und Tagesordnung werden nicht erhoben.

Die anwesenden Stadtratsmitglieder sind aus der Anwesenheitsliste ersichtlich.

Als Berichterstatter waren anwesend:

Hr. Dr. Hausler, Landratsamt Regensburg
Hr. Abteilungsleiter Kostlinger

Fr. Amtsleiterin Hick-Weber

Hr. Amtsleiter Sedimeier

Hr. Amtsleiter Bacher
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Anwesende:

Herr Walter Erhard -

Frau Irmgard Freihoffer -
Herr Dr. Tobias Hammerl -
Herr Hans Holler -

Frau Margit Kunc -

Frau Christa Meier -

Frau Gabriele Opitz -

Herr Dr. Klaus Rappert -
Herr Glnther Riepl -

Herr Benedikt Suttner -
Herr Thomas Thurow -
Herr Hermann Vanino -
Herr Dr.-Ing. Josef Zimmermann -

Abwesende:

Herr Dr. Armin Gugau - Vertretung: Frau Stadtratin Dechant

Herr Christian Schlegl - Vertretung: Herr Stadtrat Jobst

Frau Dagmar Schmidl - unentschuldigt

Herr Joachim Wolbergs - Vertretung: Frau Blirgermeisterin
Maltz-Schwarzfischer
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Tagesordnung:

(offentlich)

1

10

S1/1827/18

Er6ffnung der Sitzung

Vollzug der Baugesetze; Verzeichnis der im Amtsweg behandelten Baugesuche und
Vorbescheide

Vorlage: VO/18/14040/63

Berichterstatter/in: Planungs- und Baureferentin Schimpfermann

Machbarkeitsuntersuchung Regensburg - Nord / Verlangerung der Pilsen-Allee nach
Norden

Vorlage: VO/18/13997/61

Berichterstatter/in: Planungs- und Baureferentin Schimpfermann

Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 193, Guerickestralle (ehemaliges Betonteilwerk
LERAG)

- Satzungsbeschluss

Vorlage: VO/18/13998/61

Berichterstatter/in: Planungs- und Baureferentin Schimpfermann

Larmaktionsplanung des Eisenbahnbundesamtes
Vorlage: VO/18/14002/61
Berichterstatter/in: Planungs- und Baureferentin Schimpfermann

Erneuerung des Strallenoberbaus der Augsburger Stralte zwischen Nibelungenstralle
und Karthauser Strale und Umbau der Bushaltestelle Nibelungenstralde in der Augs-
burger Stral’e zum barrierefreien Buskap

Vorlage: VO/18/14015/65

Berichterstatter/in: Planungs- und Baureferentin Schimpfermann

Vollzug des Bayerischen StralRen- und Wegegesetzes (BayStrWG)

Einleitung des Einziehungsverfahrens fur den Eigentimerweg "Donaulande” im Re-
gensburger Westhafen

Vorlage: VO/18/14035/65

Berichterstatter/in: Planungs- und Baureferentin Schimpfermann

Anpassung der Eisackerstralle im Rahmen

des Neubaus der Eisackerbricke durch die ABD

Maflnahmen- und Mittelbereitstellungsbeschluss

Vorlage: VO/18/14044/65

Berichterstatter/in: Planungs- und Baureferentin Schimpfermann

Vollzug des BayStrWG; Widmung und Aufstufung von Verkehrsflachen; Einleitung des
Einziehungsverfahrens flir Verkehrsflachen

Vorlage: VO/18/14047/65

Berichterstatter/in: Planungs- und Baureferentin Schimpfermann

Fahrradparkhaus am Hauptbahnhof

Antrag der ODP-Stadtratsfraktion vom 19.02.18

Vorlage: VO/18/14068/61

Berichterstatter/in: Planungs- und Baureferentin Schimpfermann
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Pilot-Kommune flr Projekt "Kostenfreier OPNV"
Antrag der ODP-Stadtratsfraktion vom 22.02.18

Vorlage: VO/18/14079/61
Berichterstatter/in: Planungs- und Baureferentin Schimpfermann
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Protokoll:

zu 2 Vollzug der Baugesetze; Verzeichnis der im Amtsweg behandelten Baugesuche und

Vorbescheide
Vorlage: VO/18/14040/63

Beschluss:

Der Ausschuss nimmt den Bericht zur Kenntnis.

Abstimmungsergebnis:

Zustimmung: einstimmig
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zu3 Machbarkeitsuntersuchung Regensburg - Nord / Verlangerung der Pilsen-Allee nach
Norden
Vorlage: VO/18/13997/61

Diskussion:

Fr. Birgermeisterin Maltz-Schwarzfischer begrii3t Herrn Dr. Hausler, der beim Landratsamt
Regensburg fur die Verkehrsentwicklung zustandig sei.

Hr. Kostlinger erlautert die Beschlussvorlage mithilfe der beiliegenden Prasentation.

Fr. Burgermeisterin Maltz-Schwarzfischer stellt fest, der Planungsausschuss solle Uber den
aktuellen Sachstand des Verfahrens sowie Uber die Vor- und Nachteile der verschiedenen
Varianten informiert werden. Denn die Realisierung des interkommunalen Gewerbegebietes
sei ein Ziel der Stadt Regensburg. Zudem miisse sichergestellt werden, dass die nach Nor-
den zu fuhrende Trasse leistungsfahig, ausbaubar und verldngerbar sei. Hierfir missten die
verschiedenen Varianten betrachtet werden.

Fr. Stadtratin Opitz duRert, eine Zusammenarbeit zwischen der Stadt und dem Landkreis
Regensburg sei wichtig. Mit diesem Vorhaben werde in dieser Hinsicht ein guter Weg einge-
schlagen. Sie fragt, ob die Gemeinde Wenzenbach mehr Rechte besitze, schliellich sei de-
ren Gebiet groflitenteils betroffen.

Weiterhin solle laut Sachverhalt die Gebietsdurchschneidung verringert werden. Eine Er-
schlieRung sei aber selbstverstandlich vonnéten. Sie bittet diesbeziglich um nahere Erlaute-
rungen zu Variante 3.

Fr. Birgermeisterin Maltz-Schwarzfischer antwortet, die Stralse kénne nicht ausschlie3lich
die Funktion der Erschliefung des Gewerbegebiets haben. Tatsachlich werde die Stralle in
der Baulast des Landkreises errichtet, mit Ausnahme der Anschlussbereiche an die Pilsen-
Allee. Sie stimmt zu, diese Malinahme sei ein gutes Beispiel fir eine interkommunale Zu-
sammenarbeit.

Hr. Kostlinger erklart, im Rahmen der Machbarkeitsstudie sollten zunachst keine Moglichkei-
ten ausgeschlossen werden. Die Variante 3 habe den Anschein gehabt, trotz des Verlaufs
durch das Gewerbegebiet kdnne eine gute Nutzung erreicht werden. Vorteile stellten die
kurze Trassenlange sowie die geringe Umwegigkeit dar. Damit erh6he sich wiederum die
Akzeptanz. Auch die Linienfiihrung gestalte sich sehr gut, da sie von den Radien her gefallig
sei. Insgesamt seien zur Beurteilung der Varianten zahlreiche Kriterien gebildet worden.
Letztendlich musse Baurecht rechtssicher herbeigefuhrt werden. Deshalb sei es wichtig, alle
Belange abzuarbeiten. Eine Entscheidung fur eine Variante sei bislang nicht getroffen wor-
den.

Die Stadt Regensburg sei Eigentimerin einzelner Flachen des Gewerbegebietes. Werde
eine Flache fur die Stral3e bendtigt, misse ein entsprechendes Grundsticksgeschaft erfol-
gen.

Hr. Stadtrat Dr.-Ing. Zimmermann bedauert, dass die mit der Prasentation dargestellten Pla-
nungsziele nicht in der Sachverhaltsdarstellung genannt seien. Die Minimierung des Ver-
kehrs auf der Pilsen-Allee sei aus stadtischer Sicht richtig. Jedoch komme es bei einer Wei-
terfuhrung nach Norden zu einem Zielkonflikt. Insbesondere in Anbetracht eines Anschlus-
ses an die A 93. Er mochte wissen, ob es bereits eine Praferenz zum Querschnitt der Trasse
gebe bzw. ob eine zweistreifige Weiterfihrung angedacht sei.

Hr. Stadtrat Thurow spricht Variante 5 an. Um den Erhalt des Waldchen sei in der Vergan-
genheit schon vor dem Gericht gekampft worden. Er gibt zu bedenken, fiir diese Variante
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werde viel landwirtschaftlich genutzte Flache verbraucht. Okologisch sinnvoll wére sicherlich
ein Weiterbau am Bestand entlang, doch wahrscheinlich sei dies schwierig.

Er erkundigt sich, ob neue Prognosen zur Verkehrsbelastung bis in die Jahre 2025 bis 2030
vorlagen. Zudem interessiert ihn, welche Variante im Hinblick auf die Grundsticksverhaltnis-
se am schwierigsten umsetzbar sei.

Fr. Stadtratin Freihoffer sagt, die aufgefihrten Planungsziele seien sinnvoll. Nun lagen sie-
ben Varianten vor. Sie stellt in Frage, anhand welcher Kriterien eine Priorisierung stattfinde.
Die Planungsziele reichten dafur nicht aus. In Anbetracht des allgemein hohen Flachenver-
brauchs solle ein StralRenverlauf gewahlt werden, der wenig Flachen bendtigte und geringe
Eingriffe in die Natur verursache. Sie vermutet, Variante 1 sei nicht umsetzbar, da diese
Trasse durch das Gewerbegebiet fuhre und aufgrund der vielen Ausfahrten ein kompliziertes
Geflecht bestehe. Die wenigsten Eingriffe |0se Variante 3 aus.

Fr. Stadtratin Kunc ist der Ansicht, Variante 1 bringe kaum eine Entlastung. Darlber hinaus
sei Variante 5 angesichts der 6kologischen Eingriffe sinnlos. Die Stadtverwaltung wolle die
Varianten 3 und 4 weiter verfolgen. Sie bittet um genauere Auskiinfte zu Variante 3, insbe-
sondere da Herr Kostlinger davon gesprochen habe, dass diese Variante den Anschein eini-
ger Vorteile gehabt habe. Sie bekraftigt, eine gute Anbindung des Gewerbegebietes mit dem
OPNV und méglicherweise mit einer Stadtbahn-Trasse miisse im Entscheidungsprozess
berlcksichtigt werden.

Hr. Stadtrat Suttner sagt, um den Pkw-Verkehr reduzieren zu kbnnen, misse das Augen-
merk auf den OPNV gelegt werden. Vor allem hinsichtlich eines Anschlusses an die Bahn-
gleise in Kombination mit einer Stadtbahn. Denn fuhren weniger Pkw, diene die Strale vor-
wiegend dem Schwerlastverkehr. Er beflirchtet, eine breite Lésung sei fir die Autofahrer
ebenfalls attraktiv und es ergaben sich negative Auswirkungen auf die Berechnungen fir die
Stadtbahn. Deshalb nehme er den heutigen Bericht zwar zur Kenntnis, beflirworte die Pla-
nungen jedoch nicht. Nichtsdestotrotz stimme er den Vorrednern bezlglich einer Priorisie-
rung der Varianten zu: Die Varianten 4 und 5 seien nicht zielfiihrend und verursachten einen
enormen Flachenverbrauch.

Hr. Stadtrat Jobst teilt mit, zu den Planungszielen gehoérten wenig zusatzliche Verkehrsbelas-
tungen auf der Pilsen-Allee. Er erkundigt sich, wie man das umsetzen wolle. Denn jeder Aus-
bau flhre unweigerlich zu mehr Verkehr. Zu den Stol3zeiten gebe es ohnehin bereits grofle
Probleme auf der Pilsen-Allee.

Ferner mochte er zu Variante 4 wissen, ob hier die bisherige Abfahrt von der Pilsen-Allee
nach Haselbach riickgebaut werde oder eine zusatzliche Verbindung nach Haselbach ent-
stehe.

Hr. Kostlinger berichtet, die Verkehrsuntersuchung Regensburg-Nord habe die Fortfiihrung
nach Norden als Option beinhaltet. Deshalb werde dies hier als Projektziel ebenfalls aufge-
griffen. Momentan ware es falsch, diese Moglichkeit ganzlich zu verbauen. Er betont, die
aktuellen Planungen umfassten diesbezlglich keine Konkretisierungen.

Zum Querschnitt fuhrt er aus, die Fortfuhrung entspreche dem Bestand und werde einwannig
bzw. zweistreifig sein. In diesem Projektstadium seien noch keine Geh- oder Radwege
durchgeplant. Diese Aspekte wirden bei den weiteren Planungsschritten betrachtet. Ebenso
werde der OPNV beriicksichtigt.

Laut einer Analyse von Prof. Kurzak aus dem Jahr 2015 bestehe auf der Pilsen-Allee eine
Verkehrsbelastung von 13.4000 Fahrzeugen am Tag. Der Prognose flir das Jahr 2030 unter-
lagen verschiedene Bezugsfalle. Ohne eine Fortflihrung, allerdings unter der Einbeziehung
der Sallerner Regenbriicke, ergebe sich eine Verkehrsbelastung von 15.800 Fahrzeugen.
Die Varianten 1 und 2 fuhrten voraussichtlich zu einem Verkehr von 15.900 Fahrzeugen. Bei
den Varianten 3, 4 und 5 werde eine Belastung von 17.000 Fahrzeugen prognostiziert. In der
Bewertung der verschiedenen Varianten werde dies entsprechend gewichtet.

Uberdies sei der Flachenverbrauch ein wichtiges Kriterium bei StraRenplanungen. Hier seien
fast ausschlieBlich Flachen aufierhalb des Stadtgebietes betroffen. Dennoch werde natiirlich
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darauf geachtet.

Es sei ein interkommunales Gewerbegebiet geplant. Dazu existierten Voruntersuchungen,
jedoch noch kein Aufstellungsbeschluss. Das Gewerbegebiet bestehe also noch nicht. Des-
halb kénnten noch keine konkreten Aussagen Uber die Auswirkungen auf das Gewerbege-
biet gemacht werden. Er betont, bislang seien keine Varianten ausgeschieden, sondern es
gebe lediglich eine gewisse Praferenz.

Hr. Dr. Hausler informiert, die Varianten 1 und 2 seien bestandsnah. Hier wirden die Orts-
durchfahrten ausgebaut und damit versucht, die Leistungsfahigkeit im Bestand durch einen
dreistreifigen Querschnitt zu erhdhen. In jede Fahrtrichtung wirden eine Fahrbahn und ab-
wechselnd Abbiege-, Parkstreifen und dergleichen existieren. Variante 1 schwenke nach
Nordwesten ab, um mdglichst schnell die B 16 erreichen zu kdnnen. Dies entspreche auch
einem Wunsch der Gemeinde Wenzenbach. Alle weiteren Lésungen knlipften bei einer be-
stehenden Unterfihrung an die B 16 an.

Die Varianten 3, 4 und 5 hatten den Charakter einer Ortsumgehung. Die Variante 3 schmie-
ge sich an der bestehenden Bebauung an und weise eine mdglichst kurze Wegeflhrung auf.
Die Variante 4 umgehe das Gewerbegebiet und minimiere dessen Zerschneidung. Trotzdem
wlrden die Anwesen Thanhof und Jagerberg abgetrennt und es lagen schwierige Verkehrs-
beziehungen vor. Daraus sei dann Variante 5 entstanden. Hier gebe es keine Zerschnei-
dung, das Gewerbegebiet konne sogar ggf. erweitert werden. Die Betroffenheit des Wald-
chen stelle naturlich einen groRen dkologischen Nachteil dar. Im Rahmen der Machbarkeits-
untersuchung sei eine 6kologische Voruntersuchung durchgefiihrt worden. Das Waldchen
sei hier der 6kologisch hochwertigste Bereich. Allerdings lebten dort keine Tier- oder Pflan-
zenarten, die zu einem Ausschlusskriterium flhrten. Insgesamt wirden diese Aspekte selbst-
verstandlich gewichtet.

Sowohl die Variante 1 als auch die Variante 5 zahlten nicht zu den Favoriten. Die Variante 1
sei sehr teuer wegen der Nahe zur Bahnstrecke Regensburg — Schwandorf. Somit befanden
sich die Varianten 2, 3 und 4 sozusagen in der engeren Wahl. Das Landratsamt habe bereits
eine Informationsveranstaltung mit den Grundstlickseigentimern abgehalten. Dort sei die
Variante 2 favorisiert worden. Denn die Landwirte wollten so wenig Flachenverbrauch als
moglich. Nun bleibe abzuwarten, wie sich das Bundesverkehrsministerium duf3ere und ob
dort eine hochwertige Umgehungslésung bevorzugt werden.

Das Landkreis befasse sich mit der Thematik in der Sitzung des Wirtschaftsausschusses am
15.03.18. Dort werde der gleiche Bericht wie heute vorgestellt.
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Beschluss:
Der Ausschuss beschlief3t:

Der Ausschuss nimmt den Sachverhalt zur Kenntnis.

Abstimmungsergebnis:

Zustimmung: einstimmig
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zu4 Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 193, GuerickestraBe (ehemaliges Betonteilwerk
LERAG)
- Satzungsbeschluss
Vorlage: VO/18/13998/61

Diskussion:

Hr. Stadtrat Suttner aufert, grundsatzlich sei es naheliegend, dieses Gebiet zu entwickeln.
Die Flache sei bereits versiegelt und befinde sich mitten im Stadtgebiet. Nun solle hier aus-
schlieRlich Wohnraum entstehen; mit einer Anderung des Flachennutzungsplanes werde aus
dem Gewerbe- ein Wohngebiet. Dadurch habe die Stadt Regensburg Moéglichkeiten zur Ein-
flussnahme auf die Planungen.

Er kritisiert, der Radweg an den Bahngleisen sei im Plan nur vage ersichtlich bzw. befinde
sich sehr nahe an den Gleisen. Er stellt in Frage, inwieweit hier eine attraktive Verbindung
realisiert werden kénne. Zumal sich im Verlauf auch Biotopflachen befanden und ein Nut-
zungskonflikt entstehen kénne. Der Bebauungsplan beziehe sich darauf Giberhaupt nicht.
Viele Burger/innen aus dem Stadtosten wiinschten sich jedoch diesen Radweg.

Ferner spricht er den Larmschutz an. Hierzu seien zwar viele Uberlegungen angestellt wor-
den, nichtsdestotrotz entsprachen die Planungen einer schwierigen Entwicklung. Denn der
Larmschutz erfolge immer mehr durch hohe Wohnbauten. Hier werde die maximal zulassige
Anzahl von Dezibel sofort erreicht. Eine Larmschutzwand als Alternative sei leider ausge-
schlossen worden. Wobei eine Verschattung auch durch die Wohnhauser erfolge.

Weiterhin werde hinsichtlich der Quote fur Sozialwohnungen aufgrund der Verrechnung mit
anderen Gebieten ein Prazedenzfall geschaffen. Er befiirchtet, dadurch konnten Verhandlun-
gen mit anderen Investoren schwieriger werden — auch angesichts einer mdglichen Erho-
hung der Quote.

Zudem werde weniger Miet-, sondern Uberwiegend Eigentumswohnraum geschaffen. Hier
koénne die Verwaltung anscheinend nur bedingt steuernd eingreifen. Grundsatzlich stiinden
der Verwaltung aber Mdglichkeiten zur Einflussnahme zur Verfuigung.

Es entstinden zahlreiche Tiefgaragenstellplatze. Die Stellplatze wirden nicht nur unter den
Hausern errichtet, sondern auch halbparterre mit einer Vegetationsschicht von 16 cm. Das
fUhre langfristig betrachtet allerdings nicht zu einer guten Grundlage fir die Grinordnung.
Insbesondere spiele dabei wohl auch die Bauausfiihrung eine Rolle. Die Durchziehung des
gesamten Gebiets mit Griinbereichen von Norden nach Stiden sei ebenfalls nicht gegeben.
Das erachte er als Schwierigkeit hinsichtlich der gesamten Struktur. Den Einwand des Bir-
gervereins kdnne er daher nachvollziehen.

AbschlieRend fasst er zusammen, hier seien nicht alle Potentiale zur Aufwertung genutzt
worden. Man hatte durchaus mehr erreichen kdnnen. Auch durch eine gemischte Nutzung
gestalte sich ein Gebiet lebendiger.

Fr. Stadtratin Meier fihrt aus, der Bebauungsplan enthalte viele Ausnahmen. Als Beispiele
nennt sie die Regelungen zur Grundflachenzahl, Geschossflachenzahl oder zu den Ab-
standsflachen. Hier seien Uberschreitungen von 30 bis 40 Prozent maglich. Zugleich wiirden
die Werte jedoch im Durchschnitt eingehalten. Dartber hinaus seien grelle Farben ausge-
schlossen, obwohl diese im Stadtgebiet immer mehr vorkamen.

Zu den Rettungswegen teilt sie mit, dass bei vielen Fassaden eine Anleiterung Uber Hubret-
tungsfahrzeuge nicht sichergestellt werden kdnne. Als Klammerzusatz werde die Ausbildung
von zwei baulichen Rettungswegen empfohlen. Sie hakt nach, ob es sich dabei um eine
Empfehlung oder Festsetzung handle. Schliellich seien die Brandschutzanforderungen stets
sehr streng.

Hr. Stadtrat Dr.-Ing. Zimmermann sagt, die Verrechnung des sozialen Wohnungsbaus zwi-
schen zwei Gebieten sei durchaus berechtigt. Man befinde sich in einem Bereich, in dem
bereits viele Sozialwohnungen bestinden. Mit dem gleichen Investor werde auch an anderer
Stelle ein Baugebiet entwickelt. Somit kdnne innerhalb des Stadtgebiets ein Ausgleich sowie
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eine gleichmafigere Verteilung herbeigefihrt werden. Man wolle keine Ballung von sozialem
Wohnungsbau, sondern nach Mdglichkeit Uberall eine Querschnitt. Er erkundigt sich, wie die-
se Regelung abgesichert sei. Zudem fragt er, wie die Verwaltung kiinftig mit ahnlichen Anfra-
gen umgehen wolle.

Fr. Stadtratin Opitz beflirwortet die Verschiebung des sozialen Wohnungsbaus. Au3erdem
sei fur den Stadtosten ein weiteres Projekt ,Soziale Stadt“ beantragt worden. Dieses solle
zuerst umgesetzt werden bevor zahlreiche weitere Sozialwohnungen entstinden.

Sie mochte wissen, ob die viergeschossigen Reihenhauser als sog. Split-Level-Hauser ge-
plant seien. Ferner sollten anscheinend haufig Pflastersteine verwendet werden. Allerdings
empfinde sie Asphalt als leiser. Bezlglich des Gestaltungsleitfadens interessiert sie, ob solch
einer nun Ublich sei. Sie kdnne nicht nachvollziehen, dass bei dicht bebauten Gebieten die
Grunflachen stets in der Mitte entstlinden. Sie erkundigt sich, warum dies so sei.

Fr. Stadtratin Freihoffer gibt an, die Schallbelastung sei sehr hoch. Man misse hinterfragen,
ob dies den Menschen zugemutet werden kdnne, auch wenn gro3e Wohnungsknappheit
herrsche. Der Gesundheitsschutz der Bewohner/innen misse bedacht werden. Eventuell
kénne durch die Reduzierung der Bebauung ein besserer Larmschutz erméglicht werden.
Sie schlieft sich den AuRerungen von Herrn Stadtrat Suttner an hinsichtlich der Quote fiir
den Sozialwohnungsbau.

Die Errichtung von Tiefgaragen sei prinzipiell richtig. Allerdings musse die tatsachlich not-
wendige Anzahl der Stellplatze kritisch betrachtet werden. In 10 bis 15 Jahren gebe es si-
cherlich deutlich weniger Autos; der Motorisierungsgrad in Regensburg sei bereits ricklaufig.
Durch die Starkung des OPNV und den Riickbau von Stralen kénne hier noch mehr erreicht
werden.

Die Bilder im Gestaltungsleitfaden stellten ihrer Ansicht nach teilweise Negativbeispiele dar.
So gefalle ihr beispielsweise die anthrazitfarbene Fassade auf Seite 14 nicht. Auch bei den
Fenstern misse auf ein passendes Verhaltnis von Breite und Lange geachtet werden. Wei-
terhin erzeugten Flachdacher grof3e Monotonie. Sie findet, man muisse sich vermehrt mit der
Architekturkritik beschaftigen.

Fr. Stadtratin Kunc bekréaftigt, Sozialwohnungen sollten in allen Stadtteilen vorhanden sein.
Bezuglich des Larmschutzes wirden MaRnahmen ergriffen, um tberhaupt eine Bebauung
realisieren zu kdnnen. In einer Stadt herrsche nun einmal mehr Larm als in landlichen Gebie-
ten.

Sie erinnert, bereits mit dem Aufstellungsbeschluss am 24.06.2015 habe man die Grundzuge
der Gestaltung gekannt. Der Beschluss sei damals einstimmig gefallt worden. Insgesamt
liege ein gutes Resultat vor. So wirden beispielsweise Grunflachen geschaffen oder die Au-
tos in Tiefgaragen untergebracht. Aufierdem werde dringend Wohnraum bendtigt; die Be-
bauung halte sie nicht fir zu dicht.

Hr. Stadtrat Dr. Rappert bemerkt, an diesem Standort missten viele Probleme bewaltigt wer-
den. Zudem sei Wohnraum dringend erforderlich und misse geschaffen werden. Das haupt-
sachliche Mittel gegen hohe Mieten sei schliellich der Bau zusatzlicher Wohnungen. Auf
diesem stadtebaulich nicht einfachen Gelande direkt an den Bahngleisen gelinge es nun,
durchaus verdichtet Wohnraum zu schaffen. Es bestehe ein tragfahiges Larmschutzkonzept
und ein durchgehender Griinzug sei vorgesehen. Im Inneren werde es ziemlich leise sein
und den Bewohnern/innen kénne Lebensqualitat geboten werden. Genauso sei ein Radweg
berlcksichtigt, auch wenn dies schlecht im Plan erkennbar sein. Er denkt, es liege eine gu-
tes Gesamtkonzept vor; es konnten nicht Gberall Idealvorstellungen umgesetzt werden.

Im Ubrigen sollten verbindliche Leitlinien fiir kiinftige Bauprojekte aufgestellt werden. Da-
durch kdnnten Diskussionen Uber die Mdglichkeiten in einzelnen Baugebieten vermieden
werden. Eine erhdhte Quote fur den Bau von Sozialwohnungen werde dabei zu keinen we-
sentlich anderen Ergebnissen als bisher flihren. Die zusatzlich gewlinschten 20 Prozent soll-
ten namlich der Einkommensgruppe Il dienen.

Fr. Birgermeisterin Maltz-Schwarzfischer stellt klar, der Bau von Wohnungen fir die Einkom-
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mensgruppe | bedeute nicht gleichzeitig, dass ein sozialer Brennpunkt entstehe. Es wirden
Wohnungen fur Menschen mit einem niederen Einkommen oder Empfangern von Arbeitslo-
sengeld Il gebaut. Das bedeute nicht, dass sich ein Viertel verschlechtere.

Genauso wenig werde gesundheitsschadlich gebaut. Beziglich des Larms existiere eine
schwierige Situation. Auf diese werde mit der Bebauung reagiert und Larmschutzmafinah-
men wirden im Bebauungsplan festgesetzt.

Fr. Hick-Weber informiert, ein Bebauungsplan musse umfangreiche rechtliche Anforderun-
gen erfullen. Mit den Investoren fanden zahlreiche Gesprache statt, um die Anspriche und
Rahmenbedingungen verwirklichen zu kénnen. Deshalb dauerten Bebauungsplanverfahren
oftmals mehrere Jahre. In Zusammenhang mit der Rahmenplanung fir den Inneren Osten
habe der Stadtrat die Verwaltung im Jahr 2008 beauftragt, das LERAG-Gelande fur eine
Wohnbebauung vorzubereiten. Zunachst habe dann ein Investor gefunden werden muissen.
Im Jahr 2013 sei dies gelungen. Seither seien viele Gutachten und stadtebauliche Konzepte
erarbeitet worden. Heute liege nun ein gutes urbanes Ergebnis vor, welches auch eine L6-
sung fur die schwierige Larmsituation enthalte. Es gebe erprobte stadtebauliche Moglichkei-
ten, Uber intelligente Grundrisse und eine geschickte Gruppierung von Baukoérpern Schall-
schutz durch Gebaude zu erzeugen. Genauso bendtigten Freirdume einen Schallschutz und
befanden sich daher in der Mitte. Denn dort sollten sich die Menschen erholen kénnen.
Ubrigens sei die erste Pramisse, sparsam mit Grund und Boden umzugehen. Ungenutzte
Flachen sollten daher einer Wiedernutzung zugefihrt werden. Auf das LERAG-Gelande tref-
fe dies zu.

Sie berichtet, der Radweg entlang der Bahngleise sei nicht Gegenstand des Bebauungspla-
nes. Dieser befinde sich namlich Uberwiegend auf der 6ffentlichen Grinflache, die unmittel-
bar nérdlich und &stliche angrenze. Der Weg kdnne heute noch nicht geplant werden, da auf
Flachen der Deutschen Bahn AG zurtickgegriffen werden musse. Daflir missten zunachst
die Planungen der Deutschen Bahn AG zu dem dritten und vierten Gleis konkretisiert wer-
den. Im Bebauungsplan werde jedoch eine Freihalteflache im Norden gesichert, um jederzeit
einen Rad- und FuRweg durchfuhren zu kdnnen. Weiterhin bestinden mindestens sechs
Durchgange zu der angrenzenden Grinflache auf dem ehem. Militargelande.

Hr. Sedimeier erlautert, eine Realisierung von Sozialwohnungen an anderer Stelle werde nur
zugelassen, wenn sichergestellt sei, dass diese im Vorfeld realisiert wirden. Bei den betrof-
fenen Ersatzflachen sei dies der Fall; die Bezugsfertigkeit ergebe sich noch heuer. Eine Ab-
sicherung erfolge Uber die jeweiligen stadtebaulichen Vertrage. In der Vergangenheit sei
diese Moglichkeit an zwei anderen Standorten in Erwagung gezogen worden. Hier sei eine
Umsetzung noch nicht erfolgt bzw. ein andere Lésung gefunden worden. In Zukunft wiirden
durch die Ausdehnung auf die Einkommensgruppe Ill rund 60 Prozent aller Haushalte er-
fasst. Dadurch sei es nicht mehr unbedingt notwendig, eine Ablésung an anderer Stelle
durchzufiihren, sondern der Bedarf werde im Gebiet selbst gedeckt.

Fr. Burgermeisterin Maltz-Schwarzfischer erganzt, es wurden ohnehin Richtlinien ausgear-
beitet. Diese kdnnten Regelungen dafur beinhalten, falls jemand die Wohnungen an anderer
Stelle darstellen wolle.

Fr. Hick-Weber teilt mit, inzwischen l1agen Gestaltungsleitfaden fir finf oder sechs gréflere
Baugebiete vor. Als Beispiele nennt sie das Candis- oder Dérnbergviertel. Die Stadtverwal-
tung berate hierzu im Vorfeld; die Leitfdden wirden gemeinsam entwickelt. Allerdings handle
es sich um keine Festsetzung im Bebauungsplan. Letztendlich stellten die Gestaltungsleitfa-
den immer Vereinbarungen auf vertraglicher Ebene zwischen dem Bauherrn und dem zu-
kinftigen Kaufern/innen dar. Die Erfahrungen mit dieser Vorgehensweise seien bislang posi-
tiv.

Ein zweiter Rettungsweg kdnne nicht im Bebauungsplan festgesetzt werden. Jedoch wiirden
Hinweise angebracht, um auf einen besonderen Planungsbedarf aufmerksam zu machen. Im
Baugenehmigungsverfahren ergaben sich dann die Details.

Bezuglich der Reihenhduser und einer Split-Level-Bauweise wirden keine Festsetzungen
getroffen. Lediglich die Geschossigkeiten und Gebaudehdhen wiirden festgelegt.
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Uber den Stellplatzbedarf in 10 oder 20 Jahren kénne natiirlich debattiert werden. Allerdings
mussten zunachst vielfaltige alternative Angebote geschaffen werden; hierunter fielen der
OPNV oder auch ein Carsharing. In den nachsten Jahren miisse ein gewisses Vorhanden-
sein von Autos sicherlich noch bewaltigt werden. Die Anforderungen zu den Stellplatzen be-
fanden sich ohnehin im unteren Bereich. AuRerdem beschaftige sich die Verwaltung mit ei-
ner Uberarbeitung der Stellplatzrichtlinien.

Fr. Blrgermeisterin Maltz-Schwarzfischer stimmt zu, viele Blrger/innen wollten bislang nicht
auf ein Auto verzichten und es bestehe ein gewisser Parkdruck.

Fr. Stadtratin Freihoffer meint, sicherlich sei ein Bebauungsplanverfahren sehr komplex. Je-
doch wirden die Larmschutzwerte gerade einmal eingehalten bzw. beim Spielplatz um 3 De-
zibel Uberschritten. Das erachte sie als extrem. Viele seien der Auffassung, diese Grenzwer-
te mussten eigentlich niedriger angesetzt werden. Die WHO gebe auch strengere Werte vor.
Eine Verdichtung sei richtig und kdnne nicht kritisiert werden. Bei der Weiterentwicklung des
OPNV sei es in den vergangenen Jahren zu Versaumnissen gekommen. Dadurch sei die
Situation beziiglich der Stellplatze nun schwierig. Eine Uberarbeitung der Stellplatzrichtlinien
beflrworte sie daher. Nichtsdestotrotz misse auch auf StraRenbaumalinahmen verzichtet
werden.

Hr. Stadtrat Suttner erklart, die Anzahl der Parkplatze durfe nicht betrachtlich erweitert wer-
den, auch wenn Burger/innen nach Stellplatzen fragten. Denn bei einer wachsenden Stadt
wiirden die Probleme ansonsten massiv. Insofern begriiRe er ebenfalls eine Uberpriifung der
geltenden Stellplatzrichtlinien.

Er bestatigt, aufgrund eines Stadtratsbeschlusses sei Wohnen auf diesem Areal geplant wor-
den. Trotzdem koénne eine Durchdringung des Gebiets mit moglichst verschiedenen Nutzun-
gen oder Tatigkeiten dazu fihren, ein ,unbelebtes” Wohngebiet zu vermeiden. Er habe Be-
denken, dass die Bewohner/innen sich Uberwiegend in ihren Wohnungen aufhielten und die
Grunbereiche wenig nutzten.

Wegen des Radweges verlasse er sich auf die Aussage, dass hier ein Wegerecht gesichert
worden sei. Ware der Radweg aber Teil des Bebauungsplans, kénne der Investor in die Fi-
nanzierung dieser Infrastruktur starker eingebunden werden. Er fragt, ob dies moglich sei,
ahnlich wie bei einer Stralle.

Ferner sollten sich die Sozialwohnungen in einem Gebiet auf mehrere Hauser verteilen, so
dass sich eine gemischte Bewohnerstruktur ergebe. Allerdings werde festgesetzt, dass WA
15 neben der Kindertagesstatte ausschlief3lich fir den sozialen Wohnbebauung vorgehalten
werden musse. Er bittet hierzu um nahere Erlauterung.

Er stellt fest, immer haufiger wirden Flachdacher vorgeschrieben, auf denen sich Solarmo-
dule befanden. Er hinterfragt, wo hier der asthetische Vorteil liege und warum andere Dach-
formen ausgeschlossen wirden. Méglicherweise sei die Begriinung ein Grund dafir, diese
sei nur auf Flachdachern mdglich. Dennoch werde eine Monotonie in der Bauweise erzeugt.

Fr. Hick-Weber erwidert, geneigte Dacher wirden keineswegs ausgeschlossen. Sicherlich
gebe es gute Entwiirfe mit solchen Dachern. Aber gerade diese Quartiere wiirden mit Part-
nern entwickelt, die Vorstellungen dazu hatten, was sich am besten vermarkten lasse. Es
masse also stets ein Konsens gefunden werden zwischen &ffentlichen und privaten Belan-
gen. Ein guter stadtebaulicher Entwurf mit Solarnutzung, Dachbegrinung sowie der Nutzung
von Dachterrassen habe meistens einen Mehrwert als eine etwas gefalligere Gestaltung mit
geneigten Dachern. Andererseits existierten auch Bereiche, in den nur ein geneigtes Dach
sinnvoll sei. Man musse immer die konkrete Situation betrachten. Im vorliegenden Fall beste-
he ein ziemlich heterogenes Umfeld mit wenig Anknipfungszwangen. Gleichzeitig missten
aber die technischen Anforderungen bedacht werden; zu einem 18 Meter hohen Gebaude
passe kein Satteldach.

Nach dem Baugesetzbuch kénne nur bestimmt werden, an welcher Stelle die geférderten
Wohnungen mdglich seien. Eine Durchmischung kdnne nicht festgesetzt werden.

Die Realisierung des Radweges kénne noch nicht zeitlich eingegrenzt werden. Deshalb halte
sie es nicht fir sinnvoll, komplexe Finanzierungskonstrukte zu treffen. Daflr fehle auch eine
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rechtliche Grundlage. Lediglich das Wegerecht habe gesichert werden kénnen und dies ha-
be man umgesetzt.

Hr. Sedimeier fiigt an, eine Voraussetzung fir die Férderfahigkeit von 6ffentlich geférderten
Wohnraum sei, dass es sich um kompakte Wohnanlagen und nicht um eingestreute einzelne
Wohnungen handle. Die Wohnungen kénnten dadurch spater nicht in Teileigentum aufgeldst
werden, sondern die Anlage misse stets als Einheit gesehen werden. Deshalb wiirden in
den Bebauungsplanen die Gebaude festgesetzt, in denen &ffentlich geférderter Wohnungs-
bau stattfinden kénne.

Fr. Blrgermeisterin Maltz-Schwarzfischer fasst zusammen, der Stadtrat habe sich daflir aus-
gesprochen, auf diesem Geldnde Wohnraum schaffen zu wollen. Dass dabei diverse
Schwierigkeiten geldst werden mussten, sei von Anfang an bekannt gewesen. Nun liege nun
ein guter Abschluss des Verfahrens vor.
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Beschluss:
Der Ausschuss empfiehlt:

1. Die wahrend der o6ffentlichen Auslegung und der Beteiligung der Behérden und sonsti-
gen Trager offentlicher Belange vorgebrachten Stellungnahmen zum Entwurf des Be-
bauungsplanes Nr. 193, Guerickestralle (ehemaliges Betonteilwerk LERAG) werden
gemal dem Vorschlag der Verwaltung (siehe Bericht), der insoweit Bestandteil dieses
Beschlusses ist, behandelt.

2. Der Bebauungsplan Nr. 193, Guerickestralle (ehemaliges Betonteilwerk LERAG) be-
stehend aus der Planzeichnung vom 04.10.2017 und dem Satzungstext vom
04.10.2017 fir den Bereich zwischen der Guerickestralle und der 6ffentlichen Griinfla-
che des ehemaligen Kasernengelandes, westlich der ehemaligen Prinz-Leopold-Kaser-
ne und 6stlich des Bauhofes Ost wird gemal § 10 Abs. 1 Baugesetzbuch (BauGB) als
Satzung zusammen mit der Begriindung beschlossen.

3. Die Verwaltung wird beauftragt, die Rechtskraft des Bebauungsplanes Nr. 193, Gue-
rickestral’e (ehemaliges Betonteilwerk LERAG) durch Bekanntmachung im Amtsblatt
der Stadt Regensburg herbeizuflhren.

4, Der Gestaltungsleitfaden wird zur Kenntnis genommen.

Abstimmungsergebnis:

Zustimmung: mit Stimmenmehrheit )
Ablehnung: Stadtratsfraktionen CSU, ODP, Die Linke
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zub Larmaktionsplanung des Eisenbahnbundesamtes
Vorlage: VO/18/14002/61

Diskussion:

Fr. Birgermeisterin Maltz-Schwarzfischer bedauert, die bereits bestehenden Larmschutz-
malinahmen im Stadtgebiet der Stadt Regensburg seien nicht vollstandig enthalten. Das
bedeute, die Larmkartierung sei noch unscharf und nicht ganz stimmig.

Hr. Stadtrat Dr.-Ing. Zimmermann bezieht sich auf den Larmschutz fir Burgweinting-Nord.
Hier bestehe eine Liicke in der Larmschutzwand zwischen der Autobahn und der Bahnlinie.
Das fuihre zu einem sog. Schalltrichter. Die Anwohner/innen hdrten den Zug erst, wenn er
direkt an der Llcke vorbeifahre. Dadurch komme es zu einem schlimmeren Effekt als bei
einer offenen Strecke. Dies solle in die Stellungnahme aufgenommen werden.

Fr. Birgermeisterin Maltz-Schwarzfischer sagt zu, die Stellungnahme werde dahingehend
prazisiert.
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Beschluss:
Der Ausschuss beschlief3t:

1. Die im Zuge der Larmaktionsplanung des Eisenbahnbundesamtes vorliegenden Er-
gebnisse der Larmkartierung und Offentlichkeitsbeteiligung werden zur Kenntnis ge-
nommen.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, im Rahmen der Beteiligung fir die Ballungsraume die
vorgeschlagene Stellungnahme, die im Hinblick auf den Bereich Burgweinting da-

hingehend prazisiert wird, dass es dort durch die bestehende Liicke in der
Larmschutzwand zu einem sog. Schalltrichter kommt, beim EBA einzubringen.

Abstimmungsergebnis:

Zustimmung: einstimmig
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zu 6 Erneuerung des StraBenoberbaus der Augsburger StraBe zwischen NibelungenstraBBe
und Karthauser StraBe und Umbau der Bushaltestelle Nibelungenstrale in der Augs-
burger StraBe zum barrierefreien Buskap
Vorlage: VO/18/14015/65

Beschluss:

Der Ausschuss beschlief3t:

Der Erneuerung des Stra’enoberbaues der Augsburger Stralle zwischen Nibelungenstralle
und Karthauser Straf’e und der Umbau der Bushaltestelle Nibelungenstral3e in der Augsbur-

ger StralRe zum barrierefreien Buskap wird im Rahmen der verfigbaren Haushaltsmittel und

gemal beiliegenden Lageplan zugestimmt.

Abstimmungsergebnis:

Zustimmung: einstimmig
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zu’7 Vollzug des Bayerischen StraBen- und Wegegesetzes (BayStrWwG)
Einleitung des Einziehungsverfahrens fiir den Eigentiimerweg "Donauldnde" im Re-
gensburger Westhafen
Vorlage: VO/18/14035/65

Beschluss:

Der Ausschuss beschlief3t:

Fir den im beiliegenden Lageplan schraffiert dargestellten Eigentimerweg ,Donaulande” mit
dem Anfangspunkt ,Nordgrenze des Grundstiicks FI.Nr. 1907/14 Gem. Regensburg®, dem

Endpunkt ,Budapester Stral’e” und der Lange von 0,326 km wird das Einziehungsverfahren
gemal Art. 8 BayStrWG eingeleitet.

Abstimmungsergebnis:
Zustimmung: einstimmig

Herr Stadtrat Zimmermann ist wegen personlicher Beteiligung von Beratung und Abstim-
mung ausgeschlossen.
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zu8 Anpassung der EisackerstraBe im Rahmen
des Neubaus der Eisackerbriicke durch die ABD
MaBnahmen- und Mittelbereitstellungsbeschluss
Vorlage: VO/18/14044/65

Diskussion:

Hr. Stadtrat Dr. Rappert aulRert, hierbei handle es sich um eine FolgemalRhahme zum Aus-
bau der Autobahn. Die SPD-Stadtratsfraktion begrifie bei dieser Planung insbesondere die
Verkehrsinsel an der Ein- bzw. Ausfahrt Irl. Allerdings hatten Burger/innen Bedenken, die
Verkehrsinsel sei zu schmal und es komme bei der Ausfahrt von Irl zu Geschwindigkeits-
Uberschreitungen. Er mdchte wissen, ob die Verkehrsinsel verbreitert werden kénne.

Fr. Stadtratin Dechant schliel3t sich dieser Frage an.

Hr. Stadtrat Riepl meint, der Hackenackerweg kénne die Ausfahrenden in einen gréeren
Konflikt bringen. Er méchte wissen, ob der Hackenackerweg senkrecht an die Eisackerstra-
Re angeschlossen werden kdnne.

Hr. Bacher erldutert, die geplante MaRnahme eigne sich dazu, das Geschwindigkeitsniveau
—auch von Irl kommend — unter Kontrolle zu bekommen. Die Verkehrsinsel und der kurvige
Verlauf wirden zum Abbremsen zwingen. Zusatzlich bestehe der Hackenackerweg mit einer
Rechts-vor-Links-Vorfahrtsregelung. Dies erfordere ein umsichtiges Fahren. Eine weitere
Verschiebung der Fahrbahn oder ein abgekropfte Einmindung des Hackenackerweges sei-
en nur mit einem unverhaltnismafkig hohen Aufwand herzustellen. Aufierdem habe man den
Hackenackerweg im Rahmen des Stral’enunterhalts erst vor kurzem saniert. Die Befirch-
tung der Birger/innen halte er fur nicht begriindet.

Fr. Stadtratin Freihoffer teilt mit, sie habe sich stets gegen den Ausbau der A 3 ausgespro-
chen. Aus Grinden der Konsequenz werde sie auch der heute zu beschlielienden MalRnah-
me nicht zustimmen, wobei diese durchaus sinnvolle Einzelelemente beinhalte.

S1/1827/18 Ausdruck vom: 28.07.2018
Seite: 20/28



Beschluss:
Der Ausschuss flr Stadtplanung, Verkehr und Wohnungsfragen beschlief3t:

Die Eisackerstrale wird im Zuge des Neubaus der Eisackerbriicke (ABD) nach Mal3gabe
des Sachverhalts und im Rahmen der verfligbaren Haushaltsmittel angepasst.

Abstimmungsergebnis:

Zustimmung: mit Stimmenmehrheit
Ablehnung: Stadtratsfraktionen ODP, Die Linke
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zu9 Vollzug des BayStrWG; Widmung und Aufstufung von Verkehrsflachen; Einleitung
des Einziehungsverfahrens fiir Verkehrsflachen
Vorlage: VO/18/14047/65

Beschluss:

Der Ausschuss beschlief3t:

1. Die im Bericht der Verwaltung genannten und auf den beiliegenden Lageplénen
(Anlage 1-7) rot dargestellten Stralen bzw. StralRenteilflachen werden zu Ortss-
trallen geman Art. 46 Nr. 2 BayStrWG gewidmet. Die Strallenbaulast tragt die
Stadt Regensburg.

2. Die im Bericht der Verwaltung genannte und auf dem beiliegendem Lageplan
(Anlage 8) rot dargestellte Verkehrsflache wird zum beschrankt-6ffentlichen
Weg gemand Art. 53 Nr. 2 BayStrWG gewidmet. Die StralRenbaulast tragt die
Stadt Regensburg.

3. Die im Bericht der Verwaltung genannten und auf den beiliegenden Lagepla-
nen (Anlage 9-14) rot dargestellten Verkehrsflachen werden zu Eigentumer-
wegen gemal Art. 53 Nr. 3 BayStrWG gewidmet. Die StralRenbaulast tragen
die Grundstlickseigentiimer.

4. Die im Bericht der Verwaltung genannten und auf den beiliegenden Lagepla-
nen (Anlage 15-16) rot dargestellten Verkehrsflachen werden zum 01.07.2018
aufgestuft zur OrtsstralRe gem. Art. 7 BayStrWG. Die Strallenbaulast tragt die
Stadt Regensburg.

5. Fur die im Bericht der Verwaltung genannte und auf dem beiliegendem Lage-

plan (Anlage 17) rot dargestellte Verkehrsflache wird das Einziehungsverfah-
ren nach Art. 8 BayStrWG eingeleitet.

Abstimmungsergebnis:

Zustimmung: einstimmig
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zu 10 Fahrradparkhaus am Hauptbahnhof
Antrag der ODP-Stadtratsfraktion vom 19.02.18
Vorlage: VO/18/14068/61

Diskussion:
Hr. Stadtrat Suttner erlautert den Antrag.

Fr. Stadtratin Kunc sagt, ein Fahrradparkhaus sei gewollt und in den Ergebnissen der Ideen-
werkstatten enthalten. Allerdings sei eine integrierte Gesamtplanung vonnéten. Es sei der
falsche Zeitpunkt fir den Antrag der ODP-Stadtratsfraktion.

Fr. Burgermeisterin Maltz-Schwarzfischer stimmt zu, die Situation im Hinblick auf das Parken
von Fahrradern sei rund den Hauptbahnhof unbefriedigend. An einer Anderung sei allen ge-
legen. Im Rahmen der Umgestaltung des Bahnhofvorfeldes werde es sicherlich zu einer L6-
sung mit einem Fahrradparkhaus kommen. Bis zur Realisierung von Malhahmen werde
aber noch einige Zeit vergehen. In der Zwischenzeit sei der Platz flir Fahrrader nach wie vor
knapp. Sie schlagt vor, der Prifantrag solle nicht auf die Errichtung eines Fahrradparkhau-
ses abzielen, sondern auf eine Interimsldsung fur das Abstellen von Fahrraddern im Umkreis
des Hauptbahnhofes.

Hr. Stadtrat Suttner stellt klar, es musse sich um sichere Abstellméglichkeiten handeln, die
mdglichst Uberdacht sein sollten. Werde dies berticksichtigt, kbnne er der vorgeschlagenen
Anderung zustimmen. Trotzdem bittet er um Auskunft, ob es Méglichkeiten beziiglich des
Postgebaudes gebe. Dort kdnnten Kfz-Stellplatze flr das Abstellen von Fahrradern genutzt
werden.

Hr. Frohschammer berichtet, in dem Gebaude seien derzeit 59 Stellplatze nicht bauord-
nungsrechtlich gebunden. Fir das Erdgeschoss sei vor kurzem ein Umbau sowie eine Nut-
zungsanderung beantragt worden. In diesem Zusammenhang habe eine entsprechende Pri-
fung stattgefunden. Der Eigentiimer vermiete diese Stellplatze. Es konnten Gesprache ge-
fuhrt werden, Flachen fiir das Abstellen von Fahrradern anmieten zu konnen.

Fr. Birgermeisterin Maltz-Schwarzfischer regt an, die Formulierung des Priifantrags solle
offen sein, damit die Verwaltung verschiedene sichere und Uberdachte Abstellmdglichkeiten
fur Fahrrader als Zwischenldsung prifen kénne. Sie fragt, ob Herr Stadtrat Suttner damit
einverstanden sei.

Hr. Stadtrat Suttner hakt nach, ob das Bauvorhaben Nr. 9 unter TOP 2 ein anderes Objekt
betreffe.

Hr. Frohschammer erwidert, in dem Gebaude der Fa. Dallmeier befanden sich verschiedene
Nutzungen, unter anderem Kfz-Stellplatze. Der Umbau betreffe nicht diesen Bereich.

Hr. Stadtrat Suttner bemerkt, der Beschluss solle eine Priifung hinsichtlich dieses Gebaudes
beinhalten. Aufgrund der Héhe kénnten dort namlich Fahrrad-Stellplatze auf zwei Etagen
geschaffen werden.

Fr. Blrgermeisterin Maltz-Schwarzfischer schlagt vor, die Verwaltung solle prifen, ob und
wie sicheres und Uberdachtes Abstellung von Fahrradern als Interimsldsung, bis zur Neuge-
staltung des gesamten Bahnhofsumfeldes, erméglicht werden kénne. Dabei werde auch die
Nutzung von ungenutzten Gewerberdumen einbezogen. Das bedeute, mit der Fa. Dallmeier
werde Kontakt aufgenommen.
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Hr. Stadtrat Suttner zeigt sich damit einverstanden.

Fr. Hick-Weber tragt folgenden Formulierungsvorschlag fiir den Beschluss vor: ,Die Verwal-
tung wird beauftragt zu prufen, wie eine Interimslésung fur sicheres und Uberdachtes Abstel-
len von Fahrradern im unmittelbaren Umkreis des Hauptbahnhofs, nérdlich der Gleisanlagen,
moglich ist.”

Fr. Burgermeisterin Maltz-Schwarzfischer lasst Uber diesen Vorschlag abstimmen.
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Beschluss:

Die Verwaltung wird beauftragt zu prifen, wie eine Interimslésung fur sicheres und Gber-
dachtes Abstellen von Fahrradern im unmittelbaren Umkreis des Hauptbahnhofs, nérdlich
der Gleisanlagen, moglich ist.

Abstimmungsergebnis:

Zustimmung: einstimmig
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zu 11 Pilot-Kommune fiir Projekt "Kostenfreier OPNV"
Antrag der ODP-Stadtratsfraktion vom 22.02.18
Vorlage: VO/18/14079/61

Diskussion:
Hr. Stadtrat Suttner stellt den Antrag der ODP-Stadtratsfraktion vor.

Fr. Burgermeisterin Maltz-Schwarzfischer rat davon ab, dem Antrag zuzustimmen. Anschei-
nend tibernehmen der Bund wahrend eines Pilotprojektes die Kosten fiir den OPNV, damit
dieser kostenfrei angeboten werden kdnne. Dies fiihre sicherlich zu einer vermehrten Nut-
zung des OPNV. Eine Ausweitung der gesamten sei dann vonnéten; die Kosten hierfir mis-
se der Bund ebenfalls vollstandig erstatten. Stelle der Bund die Unterstitzung nach Ablauf
des Pilotprojektes aber wieder ein, misse letztendlich die Kommune die Kosten tragen. Sie
findet es daher wesentlich sinnvoller, wie Gbrigens auch die Kollegen/innen aus dem Stadte-
tag, Mittel generell fiir die Starkung des OPNV einzusetzen.

Aulerdem misse noch abgewartet werden, welche Vorschlage die EU fir eine bessere
Luftreinhaltung Gberhaupt annehme. AnschlieRend misse der Bund zuerst Férderbedingun-
gen ausarbeiten. Sie meint, Regensburg eigne sich nicht fur solch einen Versuch. Denn die
Grenzwertiberschreitungen seien minimal. Sie bezweifelt, dass ein solches Pilotprojekt Er-
gebnisse bringe, die auf anderen Kommunen mit hohen Grenzwertliberschreitungen tber-
tragbar seien.

Hr. Stadtrat Dr. Rappert glaubt, das Vorhaben hatte keinen Erfolg. Es sollten lediglich die
Einnahmeausfalle ausgeglichen werden. Er befurchtet, durch die gestiegenen Nutzerzahlen
seien die Busse Uberfillt. Das wirke sich kontraproduktiv auf eine Attraktivitatssteigerung des
OPNYV aus. Denn es wiirden letztendlich nicht mehr Busse eingesetzt oder mehr Fahrer ein-
gestellt. Solch ein Projekt kénne nur erfolgreich sein, wenn ein Umbau des gesamten Nah-
verkehrs erfolge. Diese Kosten Ubernehme aber vermutlich nicht die Bundesregierung. Die
Mittel sollten daher in den Ausbau des OPNYV investiert werden.

Fr. Burgermeisterin Maltz-Schwarzfischer stimmt zu, die Gelder sollten fur die Forderung des
schienengebundenen OPNV sowie zukunftsfahiger Systeme eingeplant werden.

Fr. Stadtratin Freihoffer denkt, der OPNV kdnne nicht mit dem Wachstum der Nutzerzahlen
mithalten. Es gebe bisher wenig Erfahrungen im Hinblick auf einen kostenlosen OPNV. Eine
diesbezlgliche Prifung wiirde sie zumindest befiirworten. Denn die Wirtschaftlichkeitsbe-
rechnungen fir eine Stadtbahn kénnten dann ggf. positiver ausfallen.

Fr. Burgermeisterin Maltz-Schwarzfischer stellt fest, momentan sei der Antrag nicht zielfih-
rend. Lagen konkrete Foérderbedingungen vor, kénne die Thematik erneut aufgegriffen wer-
den. Sie Iasst Uber den Antrag abstimmen.
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Beschluss:

Der Antrag ist abgelehnt.

Abstimmungsergebnis:

Zustimmung: Stadtratsfraktionen CSU, ODP
Ablehnung: mit Stimmenmehrheit
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Schlussblatt

zur Niederschrift

fur die Offentliche Sitzung des Ausschusses fiir Stadtplanung, Verkehr und Wohnungsfragen
der Stadt Regensburg am Mittwoch, 07.03.2018

Die Vorsitzende schloss die Sitzung um 18:26 Uhr.

die Niederschrift umfasst Blatter.

Regensburg, 07.03.2018

Vorsitz SchriftfGhrerin

Gertrud Maltz-Schwarzfischer Katrin Schminke

Birgermeisterin Verwaltungsfachwirtin
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