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11.06.2024  Ausschuss fiir Stadtplanung, Verkehr und Wohnungsfragen
20.06.2024  Stadtrat der Stadt Regensburg

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss empfiehlt / Der Stadtrat beschliel3t:

= Der Bericht der Verwaltung zum geplanten Ausbau im Rahmen der Projekte
,Mehrgleisiger Ausbau Regensburg — Obertraubling’ (MARO) und Elektrifizierung
Marktredwitz — Regensburg’ (EMR) sowie zur rechtlichen Einordnung wird zur Kenntnis
genommen.

= Die Verwaltung wird beauftragt, die notwendigen Planungsvereinbarungen fir die EKrG
MafRnahmen abzuschlieen und die Projekte proaktiv zu begleiten

= Die Verwaltung wird beauftragt, die notwendigen Kostenubernahmevereinbarungen fur
die Planung der Donaubriicken (Radwege) und fur die Voruntersuchung des Safferlinger
Steges abzuschlielien.

= Die Verwaltung wird beauftragt, gegenuber der Deutschen Bahn das Verlangen auf
Verlangerung der Edisonbricke zuriickzunehmen.

= Die Verwaltung wird beauftragt, die notwendigen Kreuzungsvereinbarungen
vorzubereiten und mit der DBInfraGo abzustimmen. Die Kreuzungsvereinbarungen
werden vor Unterzeichnung zur Beschlussfassung vorgelegt.

= Nach Vorlage konkreter Kostenschatzungen fir Kostenanteile der Stadt Regensburg ist
eine erneute Befassung des Ausschusses Uiber das weitere Vorgehen notwendig.

= Der Beschluss unterliegt der Beschlussnachverfolgung
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Sachverhalt:

Die DBInfraGO, entstanden durch eine Verschmelzung der DB Netz mit der DB
Station&Service unter Beteiligung des Bundes, plant derzeit den mehrgleisigen Ausbau der
Strecke Regensburg — Obertraubling (MARO) sowie die Elektrifizierung der Strecke
Marktredwitz — Regensburg (EMR) u.a. im Umgriff des Regensburger Stadtgebietes.

MARO-Ausbau

Aufgrund begrenzter Gleisverfigbarkeiten kommt es zwischen Regensburg und
Obertraubling immer wieder zu Problemen und Verspatungen in der Abwicklung des
Schienenverkehrs. Im diesem rund 8 Kilometer langen Abschnitt zwischen Regensburg-
Prifening und Obertraubling, Gberlagern sich zahlreiche Strecken aus mehreren Richtungen
auf z.T. nur zwei Gleisanlagen. Dies sorgt zum gegenwartigen Zustand u.a. fir Engpasse
und verhindert einen weiteren Ausbau des Angebotes im Personennah- und Fern- sowie im
Schienenguterverkehr.

Bund und Bahn wollen aufgrund der 0.g. Thematiken durch zusatzliche Gleise, dem Um- und
Ausbau von Bauwerken sowie dem Ausbau von Bahnhaltepunkten den gesamten Abschnitt
von Regensburg bis Obertraubling vollstandig modernisieren. Durch die bauliche Trennung
der Strecken in Richtung Minchen und Passau kénnen zuséatzliche Kapazitdten geschaffen
werden.

Erganzend wird eine Digitalisierung der Strecke mit ECTS (europaisches
Zugsicherungssystem) erfolgen, neue Stellwerke gebaut und bestehende Signale verandert
oder ganz abgebaut werden.

EMR — Ausbau

Die Strecken von Nirnberg zur tschechischen Grenze sowie von Hof bis Regensburg und
Obertraubling sind Bestandteile wichtiger transeuropaischer Korridore auf der Achse von
Skandinavien bis zum Mittelmeer. Die Verbindung erhalt dadurch auch eine internationale
Bedeutung und zahlreiche und unterschiedliche Infrastrukturherausforderungen sind in
diesem Zusammenhang zu bewerkstelligen.

Die Bahnstrecken im Nordosten Bayerns konnen derzeit nur mit Dieselzigen und mit
Regionalverkehr befahren werden. Aufgrund von fehlenden Oberleitungsanlagen ist der
Einsatz von elektrischen Zigen auf diesen Strecken nicht moglich.

Die fehlende Elektrifizierung ist nicht nur schlecht flr das Klima, sondern verhindert auch
durch den erforderlichen Wechsel von Diesel- auf Elektroantrieb die unmittelbare Anbindung
der Menschen in der gesamten Region an den Fernverkehr. Als Teil einer wichtigen
Verbindung durch Deutschland und Europa, wirken sich diese Defizite weit Uber
Nordostbayern hinaus, so dass, das gesamtdeutsche und europdische Schienennetz hier
beeinflusst wird.

Ubergreifende Planungen und Abstimmungen

Larm- und Erschutterungsschutz

Zum Schutz der Anwohner sollen der vorhandene Larmschutz erganzt und Lucken in
Larmschutzwanden/-bereichen geschlossen werden. Die Anordnung und Abmessungen
(H6hen und Langen) der Schallschutzwande ergeben sich dabei aus den noch zu
erstellenden schallschutztechnischen Gutachten.

Um Anwohner vor einer Zunahme der Erschitterungen durch den gesamtibergreifenden
Bahnausbau zu schitzen, werden im Rahmen beider Planungen (EMR und MARO) auch
erschutterungstechnische Untersuchungen durchgefiihrt. Dabei werden verschiedene
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Faktoren wie die Beschaffenheit des Untergrundes oder der Haufigkeit der Vorbeifahrten
oder der potenziell betroffenen Gebaude untersucht und Schutzmafnahmen entwickelt.

Erhalt des Biotopverbundes

Eine integrierte Planung mit Beriicksichtigung des Naturschutzes kann unndtige oder
zukinftige Konflikte vermeiden. Von Seiten der Stadtverwaltung Regensburg wurde unter
Berticksichtigung rechtlicher Vorgaben, zusammen mit der Regierung der Oberpfalz und der
Deutschen Bahn AG ein ,Gesamtkonzept Artenschutz Reptilien® im Jahre 2024 fiur das
Stadtgebiet Regensburg erstellt, das in der Planung berticksichtig werden soll.

Radwegefuhrungen/Hauptradwegeroutennetz

Die Errichtung von durchgehenden Radrouten entlang der Gleise ist abhangig von der
Grundstucksverfugbarkeit und kann daher nicht durchgehend auf allen Abschnitten im
Stadtgebiet in Aussicht gestellt werden.

Von Seiten der Stadt Regensburg werden in Zusammenarbeit mit der DBInfraGO zahlreiche
Abschnitte jedoch noch bezuglich einer Radroutenwegeintegration gepruft und die
Radbelange soweit moglich mitbericksichtigt.

Sofern durch die Verwaltung ein konkreter Prufauftrag in Bezug auf die Umsetzung im
Rahmen von Bauleitplanverfahren angestrengt wird, erfolgt insofern auch selbstverstandlich
eine Mitwirkung der DBInfraGO.

Abstimmungen zw. Stadtverwaltung und DBInfraGO

Die Stadt Regensburg befindet sich in einem kontinuierlichen und fortlaufenden Kontakt mit
der DBInfraGO, um die erforderlichen MalRnahmen im Stadtgebiet aufeinander
abzustimmen.

Anzupassende Infrastrukturen wie Uber- und Unterfiihrungsbauwerke werden mit den
betroffenen Dienststellen und der DBInfraGO bereits abgestimmt. Alle Planungen werden
hinsichtlich mdglicher Varianten (Vor- und Nachteile und Kostenabwagungen) ausfihrlich
gepruft. Dies betrifft insbesondere MalRnahmen, die dem EisenbahnKreuzungsgesetz
unterliegen. Beide Projekte befinden sich derzeit in der Vorplanung (Lph2).

Zahlreiche Uber- und Unterfiihrungsvarianten missen hinsichtlich der infrastrukturellen
Machbarkeit sowie der finanziellen Auswirkungen jedoch noch detaillierter in der folgenden
Planungsphase (Entwurfsplanung — LPh 3) geprift werden, um eine nachvollziehbare
Grundlage fiir weitere Entscheidungen der beiden Akteure (Stadtverwaltung und DBInfraGO)
und der politischen Entscheidungstrager schaffen zu kénnen.

Gegenstand dieser Vorlage ist die Erstinformation Gber den erreichten Planungsstand und
die Bestatigung der bisher getroffenen Abstimmungen zwischen der Verwaltung und dem
Vorhabentrager bzw. die MaRgabe fur weitere Festlegungen in der aktuell laufenden
Vorplanung.

Die perspektivische Einrichtung mdglicher neuer Haltepunkte (z.B.: Realisierung des
Haltepunktes Wutzlhofen - Beginn der Planung Ende Q2/2024)‘ sowie der Ausbau des
Regensburger Hauptbahnhofes (Erweiterung der Bahnsteigkapazitat/zus. Bahnsteig) werden
seitens der Stadtverwaltung weiterverfolgt und derzeit mit der DBInfraGO, dem Freistaat
Bayern sowie der Bayerischen Eisenbahngesellschaft gepruft.

Im Rahmen des Projektes MARO ist die Erweiterung der Bahnsteigkapazitat durch die
Errichtung eines weiteren Mittelbahnsteiges (Bahnsteig 4) mit der Anbindung an den
vorhandenen Verbindungssteg vorgesehen. Den genannten Akteuren sind die Belange,

05.06.2024
3/10



Winsche und Vorstellungen der Stadt Regensburg bekannt. Relevante Ergebnisse sollen in
gesonderten Beschlissen nochmals im Nachgang vorgestellt werden.

Das SPNV-Entwicklungskonzept (https://www.regensburg.de/leben/verkehr-u-mobilitaet/bus-
und-bahn/spnv-entwicklungskonzept-raum-regensburg) findet in allen Vorhaben und
Projektlagen eine Anwendung als Grundlage flir die Deutsche Bahn AG, die Stadtverwaltung
Regensburg, den Freistaat und die Bayerische Eisenbahngesellschaft. Fir eine erste
mittelfristige Phase zeigten die Gutachter Wege im SPNV-Entwicklungskonzept auf, wie das
SPNV-Angebot auf der bereits bestehenden Infrastruktur verbessert werden kann. Die
zweite Phase des Entwicklungsplans befasste sich mit den erforderlichen umfangreichen
Infrastrukturausbauten, die auf lange Sicht vom Bund umgesetzt werden miussen. Die
Ergebnisse des SPNV-Konzeptes sollen vom Bund, Freistaat, DB Netz, DB Station &
Service AG (DBInfraGO) und von den betroffenen Kommunen im Rahmen ihrer
Planungsinstrumente und Finanzierungsmdglichkeiten schrittweise realisiert werden.

Die Errichtung eines vierten, durchgehenden Streckengleises und das zusatzliche
Uberwerfungsbauwerk  am Gleisdreieck  sind deutliche Erweiterungen der
Eisenbahninfrastruktur im Knoten Regensburg Uber das SPNV-Entwicklungskonzept hinaus.
Diese stammen aus dem Deutschlandtakt, der Beauftragungsgrundlage fir die beiden
Bahnausbauvorhaben der DB InfraGO.

Die DBInfraGO hat 2 Projekte vorgesehen:

Das Projekt EMR (Elektrifizierung Marktredwitz-Regensburg) ist im Bereich des
Stadtgebietes von Bahn km 2,3 Strecke 5860 (Regensburg-Weiden) bis Bahn-km 1,2
Strecke 5861 (Verbindungskurve 5860-Regensburg Ost) zustandig.

Das Projekt MARO (Mehrgleisiger Ausbau Regensburg-Obertraubling) erstreckt sich vom
westlichen Stadtbereich bei Prifening (beide Strecken nach Niurnberg und Ingolstadt) tber
das westliche Gleisvorfeld und den Bf Regenburg Hbf und weiter Uber das sog. Gleisdreieck
in den Bahnhof Regensburg Ost und weiter Uber die Stadtgrenze bis Obertraubling.
Wesentlich ist hier die Schaffung von 2 weiteren Streckengleisen zur Steigerung der
Kapazitat fur Guterzug- und Personenzugverkehr inkl. der Errichtung von
Uberwerfungsbauwerken.

Aus- und UmbaumaRBnahmen im Regensburger Stadtgebiet

Mit den Ausbaumaflinahmen sind zahlreiche bauliche Verdnderungen an bestehenden
Eisenbahniberfiihrungen bzw. Stralenuberfiihrungen sowie Neubauten von Bauwerken im
Regensburger Stadtgebiet notwendig.

Einen Uberblick Uber das Projekt MARO und EMR haben Vertreter der DBInfraGO den

Amtern bereits intern vorgestellt. Eine ausfiihrliche Vorstellung erfolgt im Rahmen dieser
Ausschusssitzung. Folgende Vorhaben sind im Regensburger Stadtgebiet betroffen:

Projektteil EMR - Erforderliche MaBnahmen im Zuge der Elektrifizierung Marktredwitz —
Regensburg

Kreuzungspunkt EisenbahnuUberfilhrung Bahn-km 4,188 Str. 5860 - Donaustaufer Stralle

Der Neubau der Eisenbahnuberfiihrung wird aufgrund des sanierungsbediirftigen Zustandes
und der Vorgaben fir die Elektrifizierung der Strecke erforderlich. Dabei soll eine Aufweitung
des Querschnittes zur Herstellung einer regelkonformen lichten Weite von Seiten der
DBInfraGO auf mindestens 16,25 m gegeniiber dem bisherigen Zustand von ca. 7 m und
eine Herstellung einer regelkonformen lichten Héhe von 4,5 m, gegenuber dem bisherigen
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Zustand von 4 m erfolgen. Die Planung der DB sieht den Anschluss an das bestehende
Strallen- und Wegenetz im Regelquerschnitt vor.

Erganzende Forderungen der Stadt Regensburg zu einer groferen Aufweitung des
Regelquerschnitts an der Donaustaufer Strale (Berucksichtigung des KFZ-
Verkehrs/Aufkommens sowie beidseitigen Rad- und Gehwegverbindungen) auf zukunftig
17,50 m, werden in den weiteren Planungen der DB berticksichtigt. Die Details werden in
einer Planungsvereinbarung geregelt. Grundsatzlich hat eine VergréRerung in lichter Héhe
und Weite der Bricke (regelkonform) immer eine Kostenbeteiligung der Stadt Regensburg
aufgrund des Eisenbahnkreuzungsgesetzes (gemaf §12 Abs. 1 EKrG) zur Folge.

Nach derzeitigen Kostenschatzungen belaufen sich die Gesamtkosten auf schatzungsweise.
9,9 Mio. EUR fir die Gesamtmalnahme. Der Kostenanteil, welcher auf die Stadt entfallt,
wird im Rahmen der Entwurfsplanung tber Fiktiventwirfe ermittelt.

Eisenbahnlberfihrung Hafeneinfahrt/ Donaubriicke-Schwabelweis Bahn-km 3,053 / 3,420
Str. 5860

Die derzeit von Seiten der Deutschen Bahn AG geduldete (nicht gewidmete) parallel
verlaufende Fuf3- und Radwegeverbindung auf der Westseite der Bricken ist nicht r
regelkonform  (Zustand der Wegeverbindung, Breite, Zu- und Abgange).

Gemal} den vorliegenden Unterlagen, ist die Stadt Regensburg in der Unterhaltspflicht der
Wege, Bdschungen und Rampen entlang der Donau- und Hafenbricke sowie in der
Kostentragung bei einer Instandhaltung bzw. Erneuerung der Seitenwege.

Um zu gewahrleisten, dass parallel zu den Donaubricken in absehbarer Zeit eine
regelkonforme, barrierefreie und stadtebaulich attraktive Querung fir den Full und
Radverkehr geschaffen werden kann, muss die Stadt die Planungs- und Ausbaukosten
eigenstandig tragen.

Um die Belange der Stadt Regensburg im Rahmen des GroRprojektes EMR und des
anzubauenden Geh- und Radweges vollstandig zu berlicksichtigen, ist es erforderlich, fir die
Entwurfsplanung und die darauffolgenden Planungsphasen entsprechende Vereinbarungen
zwischen der DB InfraGO als Vorhabentragerin und der Stadt Regensburg als ,Besteller®
abzuschliel3en.

Es ist mit Baukosten von geschatzt ca. 9,5 MIO EUR, exklusive Planungs- und

Verwaltungskosten zu rechnen. Diese Kosten sind von der Stadt zu tragen.

Projektteil MARO - Erforderliche MaBnahmen im Zuge des mehrgleisigen Ausbaus
Regensburg - Obertraubling (MARO)

Edisonbricke (MaRnahme nicht Bestandteil des Projektes MARO):

Im Mai 2022 hat der Stadtrat die Verwaltung im Rahmen der V0O/22/18929/65 ,Neubau
Umschlagbahnhof Regensburg-Burgweinting, EKrG-MalRnahmen Edisonstrale und
Hartinger Strale und Folgemaflnahmen - Grundsatz- und Planungsbeschluss® beauftragt,
»,gegenuber der Deutschen Bahn das Verlangen flr die Verlangerung der Edisonbriicke nach
Malgabe des Sachverhalts auszusprechen.”

Grundlage fur dieses Verlangen war, parallel zur Bahn zwischen Safferlinger Steg und
Obertraubling, eine vollstdndige und durchgehende Hauptradroute auf der Westseite
realisieren zu kénnen und im Bereich der Edisonbriicke eine Anpassung der lichten Weite
(Berucksichtigung eines separaten Geh/Radweges) vorzunehmen.
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Zu diesem Zeitpunkt konnte noch auf keine belastbare Planung zurlckgegriffen werden.
Dies betrifft Umfang und Auswirkung der Planungen flir den mehrgleisigen Ausbau der
Strecke Regensburg — Obertraubling (Projekt MARO) im Einzugsbereich der KLV — Anlage.

Zwischenzeitlich haben die Planungen der DBInfraGO die Leistungsphase 2 erreicht und es
zeigt sich, dass die Deutsche Bahn einen mehrgleisigen Ausbau im Regensburger
Stadtgebiet von Priifening beginnend bis Obertraubling (zumindest in Lph. 2) realisieren
kdnnte.

Im betroffen westlichen Umgebungsbereich der zukinftigen KLV-Anlage in Burgweinting, soll
ein 4. Streckengleis umgesetzt werden. Die damit u.a. verbundene
Flacheninanspruchnahme der KLV-Anlage und Mehrgleisigkeit (Breitenausdehnungen) lasst
eine durchgehende Hauptradroute in der urspriinglich geplanten Lage (westlich der Bahn)
dann nicht mehr zu. Das betrifft den gesamten Abschnitt entlang der Gewerbegebiete
Burgweinting und Obertraubling, insbesondere im nérdlichen Bereich der Edisonbrucke.

Die Verwaltung empfiehlt daher, dieses Verlangen zuriickzuziehen. Gemaf der bestehenden
Planungsvereinbarung hat der Beteiligte (in dem Sinne die Stadt Regensburg), welcher die
Anderung bzw. den Abbruch der Planung verlangt die dafiir entstehenden Mehrkosten zu
tragen. Die Hohe dieser Kosten ist derzeit noch nicht bekannt.

Safferlinger Steq:

Fir den Abschnitt im Bereich der bestehenden Personeniiberfiihrung (PU) Safferlinger Steg,
sind im Zuge des mehrgleisigen Ausbaus der Bahntrasse von Regensburg nach
Obertraubling neue Gleistrassierungen erforderlich.

Die Bahn hat im Zuge der Vorplanung mdgliche Varianten hinsichtlich der Machbarkeit
untersucht. Die Untersuchungen haben ergeben, dass ein Ersatzneubau des Safferlinger
Steges an Ort und Stelle mdglich ist.

Die Stadt hat die Kosten der Voruntersuchung zu tragen, da der Steg nicht gewidmet ist und
somit die Regelungen des Eisenbahnkreuzungsgesetztes nicht greifen. Die Hohe der Kosten
ist derzeit noch nicht bekannt, da die Leistung im Zuge des Gesamtprojekts MARO erbracht
wurde.

Die Kostenubernahme flir die Voruntersuchung wird in einer Planungsvereinbarung mit der
DBInfraGo geregelt.

Aufgrund der fehlenden Widmung muss die Planung und der Ersatzneubau des Safferlinger

Steges von der Stadt durchgeflhrt werden. Details sind der separaten Beschlussfassung zu
entnehmen.

Eisenbahnuberfihrung/Briicke Sternbergstralle und Landshuter Strale

Im Zuge des Projektes MARO wird die Eisenbahnbricke Sternbergstrafde in ihrer Breite
(Uberbau) sudlich um ein zusatzliches Gleis erweitert werden. Dieser Uberbau wird
angrenzend an das denkmalgeschiitzte Bauwerk (Bauwerksteil des Gelanders steht unter
Denkmalschutz) errichtet. Eine Beibehaltung der bestehenden lichten Héhe und Weite
erfolgt.

Der bestehende Schallschutz an der Eisenbahnuberfuhrung/Bricke wird angepasst und auf
dem neuen Uberbau angebracht. Die Sternbergstral3e in ihrer verkehrlichen Funktion, wird
hierdurch nicht angepasst, sondern lediglich bauzeitlich tangiert.
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Durch den Stralenbaulasttrager wird hier kein Ausbauverlangen geduf3ert. Die Abwicklung
der MaRnahme erfolgt durch die DB InfraGo  auf Grundlage des
Eisenbahnkreuzungsgesetzes, ohne Kostenbeteiligung der Stadt.

Hauptbahnhof und Galgenbergbricke

Am Hauptbahnhof Regensburg ist der Neubau eines vierten Bahnsteiges an den Gleisen
11/14 im naheren Umfeld der Arcaden vorgesehen. Der Zugang soll barrierefrei vom
bestehenden Verbindungssteg zwischen dem Empfangsgebaude und dem Einkaufszentrum
entstehen. Erste Entwurfsvarianten werden derzeit erstellt.

In unmittelbarer Nahe zum Hauptbahnhof Regensburg flihrt 6stlich die Galgenbergbriicke
Uber die Gleise hinweg. An der Galgenbergbriicke missen im Zuge des Projektes MARO,
keine Veranderungen vorgenommen werden. Die lichte Weite und Hohe bleibt somit
bestehen. Anderungen an den Zufahrten des Einkaufszentrums (einschlieRlich der den
Arcaden nordlich vorgelagerten Lieferzone mit Zufahrt) werden nicht vorgenommen. Geman
Eisenbahnkreuzungsgesetz besteht hier kein Verlangen des StralRenbaulasttragers.

Dechbettener Briicke

Der Umbau der Gleisanlagen im Zuge des MARO-Projektes erfordert einen Abbruch des
Bestandsbauwerkes ,Dechbettener Briicke*.

Bei der geplanten Gleistrassierung kollidiert das stidliche bestehende Widerlager mit dem
neu geplanten Stdgleis, welches zurtickversetzt werden muss.

Zudem sind infolge der vorgesehenen geanderten Gleisanordnungen keine Zwischenstiitzen
bei einem Ersatzbau mehr moglich, so dass die Spannweite vergrélert und die
Tragkonstruktion angepasst werden muss.

Der derzeitige Querschnitt der Dechbettener Bricke setzt sich aus einem beidseitigen
Gehweg sowie zwei Fahrstreifen zusammen. Die seitlich verlaufenden Gehwege weisen eine
Bestandsbreite von 1,50 m auf, womit sie lediglich vom Ful3gangerverkehr genutzt werden
kénnen. Fahrradfahrer werden derzeit im Bereich der Bricke auf der Fahrbahn ohne
Schutzstreifen oder eigenen Radweg gefuhrt. Die Fahrbahn hat eine Gesamtbreite von 6,00
m. Die Breite der Briicke inklusive 25 cm beidseitigen Sicherheitsraum liegt bei 9,50 m.

Durch das Bahnprojekt wurden verschiedene L&sungsvorschlage erarbeitet. Als
Vorzugslésung sieht die Neuplanung ein freitragendes Bauwerk als Stabbogenbriicke ohne
Zwischenstiitzen vor. Die Dechbettener StraRe wird hinsichtlich Uberbau-Querschnitt und
Strallen-Gradiente entsprechend angepasst. Hierfir sind neben dem Briickenbauwerk auch
die anschlieBenden Verkehrsanlagen anzupassen bzw. zu erneuern. Ein vollstandiger
Berthrschutz wird aufgrund der Elektrifizierung der Gleistrasse auf der gesamten Lange
beidseitig vorgesehen.

Aufgrund von aktuell bestehenden und fur die Erneuerung des Bauwerks einzuhaltenden
Richtlinien des StraRenbaus muss der Uberbauquerschnitt im Vergleich zu seiner
bestehenden Breite von 9,50 m auf 13,50 m angepasst werden. Der neue Querschnitt setzt
sich zusammen aus 6,50 m Fahrbahnbreite, einem dstlichen Gehweg mit einer Breite von
2,50 m, einem westlichen Geh- und Radweg mit insgesamt 4,00 m Breite, sowie
beidseitigem Sicherheitsraum (0,25 m). Die Fahrbahnbreite wird weiterhin als
Hauptverkehrsstralte festgesetzt - dies entspricht im Grunde auch der bestehenden
Verbindungsfunktion.
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Auf der Grundlage erster Vorplanungen, wird aufgrund der Stralenwidmung von einer
Kostenteilung nach EKrG ausgegangen (beiderseitiges Verlangen nach EKrG §12.2). Mit der
DB wird eine Planungsvereinbarung abgeschlossen und die Kreuzungsvereinbarung wird
erarbeitet. Das Bauwerk soll im Zuge des Bahnprojektes MARO umgesetzt werden. Die
verkehrliche Notwendigkeit des Kreuzungspunktes ist gegeben.

Ersten Schatzungen nach (Leistungsphase 2) werden fir die Gesamtmaflnahme Kosten in
einer Hoéhe von derzeit abschatzbaren ca. 10,5 Mio. € auftreten, ohne die noch
auszuweisenden Nebenkosten. Der Kostenanteil der Stadt wird in der Leistungsphase 3
ermittelt. GemalR  Eisenbahnkreuzungsgesetz besteht hier ein Verlangen des
Stral’enbaulasttragers nach einem geanderten Querschnitt der Briicken.

Eisenbahniberfiihrungen/Briicken Landshuter Strale (B15), BAB A93 und LilienthalstralRe

Die genannten Eisenbahnbriicken mussen jeweils in ihrer Breite um ein zusatzliches Gleis
erweitert werden. An den darunterliegenden Stralenquerschnitten und Verkehrsfunktionen,
ergeben sich gegeniber den derzeitigen Zustanden in der Zukunft keine Veranderungen,
weder baulich noch verkehrlich notwendig. Mit der Autobahn GmbH besteht ein direkter
Austausch.

Siidgleis, BU Waldvereinsweg, Bahniiberfiihrungsbauwerke Priifeninger Schlossstralie,
Sinzinger Weq, sowie Bahnhaltepunkt Priifening

Das Projekt MARO sieht die Fihrung eins neuen Streckengleises unmittelbar stdlich der
vorhanden Gleisanlagen vor (,Stdgleis®). Es werden fast ausschlief3lich bahneigene Flachen
hierflr genutzt. Das Gleis schliet an den neuen Bahnsteig im Bf Regensburg an und wird
ab der Verkehrsstation Prufening gesondert als 2. Gleis bis zur Vereinigung unmittelbar vor
der Donaubriicke der Strecke Regensburg-Ingolstadt/Nord gefiihrt. Bestehende
Wegeverbindungen werden angepasst

Die Ausbaumalnahmen des Projekts Mehrgleisiger Ausbau Regensburg-Obertraubling
fiuhren durch die Uberplanung von Bestandsanlagen zu einem Verlust von
Abstellgleiskapazitaten. Diese mussen ersetzt werden. Aufgrund fehlender Méglichkeiten im
Ubrigen Projektgebiet Abstellkapazitdten zu ersetzen, wird vorgesehen, diese auf
bahneigenen Flachen der Kleingartenanlage Schlof3 Prifening und auf Drittflachen in diesem
Bereich neu zu errichten. Eine Bilanzierung des Ausgleichsbedarfes an Abstellgleislange
muss noch geflhrt werden.

Angeschlossen werden sollen diese Abstellgleise auch an die Strecke Regensburg-
Ingolstadt/Nord. Erganzend oder alternativ werden weitere Mdoglichkeiten im Stadtgebiet und
aulierhalb gepruift. Aufgrund der Anordnung von Abstellgleisen ist aber die Aufrechterhaltung
des bestehenden Bahniibergangs Waldvereinsweg im Zuge der Strecke nach Ingolstadt
nicht mehr moglich. Da ausgebaute Alternativen fur FulRganger und Radfahrer in der
Relation Priufeninger Stral’e - Prufeninger Schlo3strale vorliegen (westlich im Bereich des
Roten-Brach-Weges/Rennweges und 6stlich im Bereich des Haltepunktes Prifening), wird
der gesicherte Bahnlibergang / die Wegeverbindung ersatzlos aufgelassen und Uberplant.
Eine Wegwidmung besteht nicht.

Die ErschlieBung der verbleibenden Bereiche zwischen den Gleisen (u.a.
Kleingartenanlage), soll Uber eine neue Zufahrt von der Prifeninger Schlossstra’e aus
erfolgen. Vorschlage mit einer Zufahrtsmdéglichkeit fir Feuerwehr und Rettungsfahrzeuge
liegen bereits unter Berlcksichtigung der erforderlichen Fahrbahnbreite und
Verkehrssicherheit (gesicherte Wegeflihrungen, Stahlbeton-Stitzwande etc.) von der
Prifeninger SchlossstralRe mit einer neuen Eisenbahniberfiihrung (EU) unter der Strecke
Regensburg Nurnberg vor

05.06.2024
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Das Bestandsbauwerk ,Eisenbahniberfihrung Sinzinger Weg“ an der bestehenden
eingleisigen Strecke nach Ingolstadt bleibt unverandert, da das neue Sudgleis eine separate
Eisenbahniberfiihrung analog dem Bestandsbauwerk erhalt. Der Sinzinger Weg wird
entsprechend angepasst und im weiteren Verlauf dann an den Bestand bzw. die
verschwenkte Prifeninger Schlossstral’e angebunden.

Das Bestandsbauwerk ,Eisenbahniberfihrung Prifeninger Schlossstralte“ an der
eingleisigen Strecke bleibt ebenfalls unverandert. Das neue Sudgleis erhalt eine separate
Eisenbahniberfuhrung. Die lichte Hohe des Bauwerkes wird 4,70 m und eine lichte Weite
von 10,60 m betragen. Die Prifeninger Schlossstralle wird erganzend analog ihrer
Bestandsbreite inkl. dem begleitenden Fullweg verschwenkt und soll im Bereich des
Erminoldweges an die Schlossstralle an den Bestand anbinden. Der denkmalgeschutzte
Bildstock in diesem Bereich wird versetzt.

Die vorhandene Personenunterfuhrung am Bahnhaltepunkt Prifening, wird mit vergrof3erten
Abmessungen barrierefrei erneuert werden. Die barrierefreie Erschliefung der Bahnsteige
erfolgt nach aktueller Planung mittels Aufziigen.

Fur die Wegefuhrung muss aufgrund der erforderlichen Entwicklungslange eine barrierefreie
Rampe im Bereich der angrenzenden Parkflachen (P&R Prifening) stidlich der Gleisanlagen
und westlich des Bahnhofshauptgebaudes angeordnet werden.

Die neue Personenunterfihrung wird als Stadtteilverbindung gemaf den Anforderungen der
RASt 06 — Richtlinie fir die Anlage von Stadtstralien - mit einer lichten Breite von 6,0 m und
einer lichten Hohe von 3,0 m geplant und kann fir den Radverkehr vorgesehen werden,
sofern eine Widmung der Verkehrsverbindung erforderlich wird.

Auf der Nordseite wird die bestehende Personenunterfihrung hdhengleich an den zu
verlegenden Weg innerhalb der Kleingartenanlage angeschlossen.

Aufgrund des o.g. Ausbaus wird die gesamte Verkehrsstation und der Bahnhaltepunkt
Prifening mit zukinftig 4 Bahnsteigkanten in Form zweier Mittelbahnsteige ausgestattet.
Somit ist eine grundsatzliche Neuanpassung erforderlich. Der bestehende Bahnsteig 3 an
den Strecke Regensburg — Ingolstadt bleibt erhalten.
Kostenschatzungen und ggf. eine Aussage uUber die Kostenbeteiligung der Stadt Regensburg
liegen fir die genannten MalRnahmen noch nicht vor.

Rechtsverfahren und Grunderwerb

Planfeststellung / Umweltrechtliche Genehmigung

Das Planrecht soll durch ein Planfeststellungsverfahren erreicht werden. Durch den Bau
verursachte Eingriffe in die Natur und Landschaft werden durch die Erstellung eines
landschaftspflegerischen Begleitplans erfasst und dokumentiert.

Erganzend ist absehbar, dass beinahe alle in der Vorlage enthaltenen Einzelprojekte zu
grol3en Eingriffen innerhalb des Stadtgebietes Regensburg fihren werden. Betroffen sind
unter anderem gesetzlich geschitzte Biotope, Ausgleichs- und Artenschutzflachen.

Zusatzlich sind mehrere historische und landschaftspragende Strukturen wie z.B. die alte
Robinenallee entlang der Bahntrasse im Bereich Prifening, die ,Lindenallee zum kdniglichen
Gut“ oder das Naturdenkmal ,Zwei Linden mit Wegkreuz® langfristig absehbar betroffen.

Diese Eingriffe und die sich daraus wahrscheinlich ergebenden Ausgleichserfordernisse
sollen als Ziel und Schwerpunkt in weiteren Planungsphasen des MARO und EMR Projektes
Eingang finden.

05.06.2024
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Grunderwerb

Der Uberwiegende Teil der bendtigten Grundstiicke befindet sich im Eigentum der Deutschen
Bahn AG. Mit den Eigentimern der erforderlichen Fremdgrundstiicke wird die Deutsche
Bahn AG Verhandlungen flhren.

Zeitraum der Umsetzung:

Der Zeitpunkt der Umsetzungen ist derzeitig nicht absehbar. Diese kénnen erst mit der DB
InfraGO nach Feststehen der gewahlten Bauverfahren und Zeitrdume vereinbart werden.

Ein genauer Umsetzungszeitplan fir beide Projekte MARO und EMR (derzeitig jeweils nur
Leistungsphase 1 und 2 in Bearbeitung und beauftragt) kann zum aktuellen Projektstand
nicht genannt werden, da bis zur Realisierungsphase mehrere Planfeststellungsverfahren
durchlaufen werden missen.

Haushaltsmittel:
Im Investitionsprogramm 2023 — 2027 sind die angefuhrten Ma3nahmen nicht veranschlagt.

Diese Kosten missen — sofern bis 2028 HhMittel bendétigt - im Rahmen der Fortschreibung
der Haushalts- und Investitionsplanung (Aufstellung des Investitionsprogramms 2024 —
2028) im Rahmen des Investitionsgesamtvolumens der gultigen Finanz- und
Investitionsplanung durch Einsparungen und/ oder Verschiebungen bei anderen
MafRnahmen saldoneutral kompensiert werden.

Soweit nichts anders geregelt, werden die Kosten der Planung bei Durchfihrung der
MafRnahmen (Um- und Neubau der Dechbettener Briicke, Donaustaufer Stralle), auch wenn
diese erst zu einem spateren  Zeitpunkt  erfolgen, entsprechend  der
Eisenbahnkreuzungsverordnung zugeschieden.

Dies ist in den jeweils zu schliefenden Planungs- und Kreuzungsvereinbarungen (mit
Kostentragungsfolge) festzulegen.

Anlagen:

Anlage 1: PowerPoint Prasentation der DBInfraGO — MARO/EMR Ausbau
Anlage 2: Klimavorbehalt

05.06.2024
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Was ist der Deutschlandtakt?

- Strategie des Bundes: Bisher wurden Fahrplane an die Infrastruktur angepasst.
Durch den Deutschlandtakt werden Infrastrukturmalinahmen abgeleitet, nach
dem Prinzip: Erst der Fahrplan, dann die Infrastruktur

- konkrete Vorgaben fiir den Personen-und Giiterverkehr

- Planungsgrundlage fiir einen bedarfsgerechten Ausbau und die optimale
Nutzung der Schieneninfrastruktur

- setzt auf den Infrastrukturmalinahmen des Bundesverkehrswegeplans auf

— zeitlich abgestimmte Anschlussziige bieten kiirzere Reisezeiten

Ziele:

X

Ofter Schneller Uberall

== Deutschlandtakt

- www.deutschlandtakt.de -
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Wer ist fiir die Finanzierung des Bahnausbaus zustindig?

Bundesverkehrswegeplan
priorisiert Projekte

und Verkehr

Mﬁm entscheidet )
und finanziert beauftragt

Eisenbahn-Bundesamt
R = NETZE

pruft und genehmigt plant und setzt um

Bundesministerium
Bundestag % ‘ fiir Digitales
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Bahnausbau Regensburg OKS

Hof-Regensburg und Regensburg-Obertraubling (MARO)

Der Ostkorridor Stid besteht aus 3 Teilprojekten:

EHM = Elektrifizierung Hof - Marktredwitz
EMR = Elektrifizierung Marktredwitz — Regensburg
MARO = Mehrgleisiger Ausbau Regensburg -Obertraubling

Die Elektrifizierung des Ostkorridors Stid zwischen Hof und Regensburg
ist mit 180 Kilometern das langste Projekt des Bahnausbausin Bayern.
Es ermoglicht die Wiedereinfiihrung des Fernverkehrs zwischen
Muinchen und Sachsen.

Wir bringen zudem mehr Giiter von der Straf3e auf die Schiene und
schaffen Potenzial fiir eine bessere Taktung des Nahverkehrs

Der mehrgleisiger Ausbau Regensburg-Obertraubling (MARO) schafft
durch das dritte und vierte Streckengleis mehr Kapazitat.

Damit sorgen wir flir mehr Zuverlassigkeit im Bahnverkehr. So wird der
Knoten Regensburginsgesamt entlastet

DB InfraGO AG | Norman Wilk | Projekte Nordostbayern | 11.06.2024
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Giterverkehr

Ostkorridor als dritte groRe Nord-Siid-Strecke

ROSTOCK

HAMBURG

STENDAL

LEIPZIG

Bayern profitiert:

» Elektrifizierung nitzt
allen Zugverkehren
in Ostbayern

» Entlastungder
Bahnknoten
Wiirzburg,
Nirnberg, Miinchen MUNCHEN

» Insgesamtbessere
Punktlichkeit auf
vielen Strecken

InfraGO



Bahnausbau Regensburg OKS

Mehrgleisiger Ausbau Regensburg—QObertraubling (MARO)
und Elektrifizierung Marktredwitz-Regensburg (EMR)

Projektiibersicht MARO
Die Bahnstrecke in Zahlen

13 Kilometer I—I 5

Bahnstrecke Stralenbriicken

4 ‘_l-"'"“- 0

Bahnhofe ll Bahniiberginge

Eisenbahnbriicken Eisenbahntunnel
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Projektiibersicht EMR
Die Bahnstrecke in Zahlen

1 3 5 Kilometer

Bahnstrecke
B o

Bahnhdfe

Eisenbahnbriicken

DB| InfraGO

72
Stralenbriicken

I

us;--t" 2 6

Bahniibergange

0

Eisenbahntunnel



Wann soll ausgebaut werden?

<® MARO

<o EMR

Grundlagen- Vorplanung:
ermittlung Untersuchung

o m
und Auswahl 3
von VYarianten (]
W n

c -

= -3

% o

w 5

ra

D))m) )

Entwurfs-/ Planfeststellungs-
Genehmigungs- verfahren:
planung: Baurecht

Planung der

gewdhlten

Variante

DB InfraGO AG | Norman Wilk | Projekte Nordostbayern | 11.06.2024

InfraGO

Ausfiihrungs-

plahung:

detaillierte

Planung Dauer von grofRen
Infrastrukturprojektenin
Deutschland i.d.R.
>10 Jahre



Bahnausbau Regensburg OKS
Eisenbahnkreuzungsgesetz (EkrG)

DB| InfraGO

Miteinander von Bahn und StraBenbaulasttrager (z.B. der Stadt).

% An Kreuzungen zwischen StraRe und Schiene regelt das Eisenbahnkreuzungsgesetz EKrG das

IDI'I[ § 12.1 Verlangt ein Beteiligter den Neubau einer Briicke, tragt dieser @

die Kosten. Der andere Kreuzungspartner muss ihm

entstehende Vorteile ausgleichen. 100%
§12.2 Verlangen beide Beteiligte den Neubau einer Briicke, werden @ @
D E[ die Kosten geteilt. Das gilt auch, wenn ein Beteiligter den
Neubau hitte verlangen miissen. Der andere Kreuzungspartner X% x%

muss ihm entstehende Vorteile ausgleichen.

‘rrrf"”’ § 13 Beseitigung eines Bahniibergangs @ @ @

% 33% 33%
bisher: Drittelung Bahn, Bund und StralRenbaulasttrager 33% 33% 33%

Neu: Bei kommunaler Stralle tragen Bund die Halfte, Bahn @ @ ©
ein Drittel & Bundesland ein Sechstel der Kosten NEU q 33% 17%
21N =
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Elektrifizierung Marktredwitz-Regensburg DB InfraGoO
MaRRnahmen Stadt Regensburg
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Elektrifizierung Marktredwitz-Regensburg

Kreuzungspunkt Eisenbahniiberfithrung Bahn-km 4,188 Str.
5860 - Donaustaufer Stra3e
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Elektrifizierung Marktredwitz-Regensburg

Kreuzungspunkt Eisenbahniiberfithrung Bahn-km 4,188 Str. 5860 -

Donaustaufer Strale

Schnitt B-B (EU) M1: 100

DB| InfraGO
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Elektrifizierung Marktredwitz-Regensburg InfraGO
Eisenbahniiberfiihrung Hafeneinfahrt/ Donaubriicke-
Schwabelweis Bahn-km 3,053 / 3,420 Str. 5860

EU Hafeneinfahrt

EU Schwabelweis
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Elektrifizierung Marktredwitz-Regensburg InfraGO
Eisenbahniiberfiihrung Hafeneinfahrt/ Donaubriicke-
Schwabelweis Bahn-km 3,053 / 3,420 Str. 5860

EU Schwabelweis

EU Hafeneinfahrt

"

e, -~ &
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Elektrifizierung Marktredwitz-Regensburg
HP-Wutzlhofen

InfraGO

Hp Wutzlhofen

Bahnsteig Gleis Weiden - Regensburg

Nutzlange: 165 m b
A Regellange 170 m
I"| Sicherungsiange: 210m

Bahnsteigbreite: 2,50 m
Bahnsteighthe: 055 md. SO

besl. Kabeltrog umverlegen

best. Larmschutzwand versetzen

Bahnstelgantang km 6,420

~Bahnskeigende km 6,580

170.00

T e 1

Bahnsteigwechsel Gber

o <
best. Personenunterfihrung 9 :;9;
3 e g & ©
11383 = e - = £ l =
) 3% - Sweg x
@ [ ; ®
s % g
8] ' Bahnsteig Gleis Regensburg - Weiden |h lgasser &
@ Nutzlange: 185 m &
z ( Regellange 170 m £
3 Sicherungslange: 210m P
- l Bahnsteigbredte: 250m

Bahnsteighohe 0,55 mi. SO
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Bahnausbau Regensburg OKS
Mehrgleisiger Ausbau Regensburg—QObertraubling (MARO)

DB

InfraGO

*Marktredwitz
Auftrag des Bundes fiir den Bau eines dritten und vierten o T
Streckengleises Knelting s N Schwabet-
) . . E(eihlt;:f:dn:lg;r SchloBstraRe, m@rﬁcﬁe g
Berticksichtigung der Infrastrukturellen Anforderungen aus AT / b R"‘“egen:::::" /
dem Deutschlandtakt ~=Nimberg ’

e

Ausbaubereich ), oz
Priifening

EU Priifeninger SchloRstraRe,
Geh-/Radweg

Ziel: Beseitigung eines der groRten Engpasseim .
Schienenverkehr des Freistaats
=

Starkung des Bahnknotens Regensburg als Zentrum Ostbayerns

Sinzing ‘\

Pentling

Potenziale flir engere Taktung des Nahverkehrs

Ingolstadt
- GroRberg

Neue Uberwerfungsbauwerke fiir bessere Verbindung der
Strecken und zuverlassigere Umstiege fiir Reisende

Mehrgleisiger Aushau
Regensburg-Obertraubling

Elektrifizierung Marktredwitz-Regensburg

[ ] Neubau [ unverindert
[] Separates Projekt

Erneuerung von Briicken, z.B. StraRentberfiihrung an der B15

1 Anpassung

Schallschutzwand (Planungsstand)
Eisenbahniiberfiihrung/-briicke
StraBeniiberfiihrung/-briicke
Haltepunkt

EU
sU
Hp

Barrierefreier Ausbau der Bahnhofe Priifening u. Obertraubling

Schall- und Erschitterungsschutz
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Knmpfmﬂlx EU SternbergstraRe
SU Dechbettener Briicke U Kumpfmihler Strage

Ganghofer-

\ Hp Regensburg-Priifening siedlung
\

Grag

LT

___P{_’f_ Uberwerfungsbauwerk Regensburg Ost

SU B15 Odessa-Ring 5

ESTW Regensburg Ost

==

Hp Regensburg-Burgweinting

Neubau KV-Terminal
UL S Neutraubling

Harting

(s}
Schloss Barbing
Piirkelgut
Universitdt SU Geh-/Radweg Safferlingsteg
Regensburg

Burgweinting

/

Uberwerfungsbauwerk
Obertraubling

Neupriill

Unterisling

Leoprechting
BMW-Werk

Smmm SU B15 BMW-Werk
sUB15

\ . EU Ammerhofweg

Obertraubling /

Bahnhof Obertraubling

Piesenkofen

(93]

Hohen-
gebraching

EU Geh-/Radweg

Oberhinkofen St.-Georg-StraBe

EU Niedertraublinger StraRe (St2111)

EU Embacher StraBe



Bahnausbau Regensburg OKS

Mehrgleisiger Ausbau Regensburg-Obertraubling (MARO)

*Maxktredwitz
= Reinhausen
[15]
v Hauptbahnhof Regensburg
A e e B

tnnenstadt |/ g
EU Landshuter StraRe (B15) ===
Regensburg &
ST s

\ 50 B15 Odessa-Ring =

Kumpfmiihl EU SternbergstraBe /
a5 - = (35} ESTW Regensburg Ost
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DB| InfraGO

EKrG - MaBnahmen und Kostentragungen:

- EU Leichtlgasse (Neubau)

— EU Priifeninger SchloRstraRe (Neubau)

- EU Zufahrt Kleingarten (Neubau)

- EU Bahnsteigzugang Priifening (Erneuung)
- EU LilienthalstraRe (Erweiterung)

- SU Dechbettener StraRe (Neubau) beiderseitiges Verlangen
- Kostenbeteiliung der Stadt Regensburg

- SU Kumpfmiihler StraRe (keine Anderung)

- SU Galgenbergbriicke (keine Anderung)

— EU Sternbergstrale (Erweiterung)

- EU Landshuter StraRe (Erweiterung)

- SU Safferlinger Steg (Erneuerung durch Stadt Regensburg)
— SU Odessaring (B15) keine Anderung

- EU Hartinger- / Burgweintinger StraBBe (wird durch Projekt
Umschlagbahnhof erstelit)

- SU Edisonstrale (wird durch Projekt Umschlagbahnhof
erstelit)
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Marktredwitz-Regensburg: Erreichte Meilensteine
Einblick in die Planung

« Es finden regelmalige Abstimmungsbesprechungen mit der
Stadt Regensburg statt, zuletzt am 19.10.2023

« Dort werden Planungskonzepte, Lésungsansatze und
Abstimmungen vorgestellt und Belange
und Informationen aufgenommen. -> wir erhielten hier immer
wertvolle Hinweise.

- Es hat eine Friihe Offentlichkeitsbeteiligung
(Burgerinformationsveranstaltungen etc.)
bereits stattgefunden.

- Diese Information der Offentlichkeit wird im Jahr 2024
fortgesetzt. Es wird derzeit ein en Animationsfilm flr den
Stadtbereich Regensburg erstellt.

InfraGO

‘4 Das DB-Planungsteam arbeitet eng und

(Grundstiickseigentiimers) direkte Informationsgesprache gef

«  Weiterhin werden mit ausgewahlten Stellen k i
uhrt (z. B. Entwicklungsbereich Gleisdreieck) ‘v

DB InfraGO AG | Norman Wilk | Projekte Nordostbayern | 11.06.2024

friihzeitig mit Vertretern von Kommunen und
Behorden entlang der Strecke zusammen
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Bahnausbau Regensburg OKS
Mehrgleisiger Ausbau Regensburg—Obertraubling (MARO)

Ausgewahlte Planungsobjekte: Prifening, Schlo3stralie

DB InfraGO AG | Norman Wilk | Projekte Nordostbayern | 11.06.2024

InfraGO

Durch die Neuerstellung eines weiteren

Streckengleises der Donautalbahn
(Sudgleis) werden folgende Bauwerke
neu errichtet:

- EU Leichtlgasse
- EU Prifeninger SchloRstraRe

Der Sinzinger Weg wird verlegt und an
das Wegenetz wieder angebunden.

Es ist Grunderwerb erforderlich
(landwirtschaftliche Nutzung).

Kostentragung durch das Bahnprojekt.

Projekt-Website

https://www.bahnausbau-nordostbayern.de/regensburg-obertraubling.html
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Bahnausbau Regensburg OKS InfraGO
Mehrgleisiger Ausbau Regensburg—Obertraubling (MARO)

Ausgewahlte Planungsobjekte: Prifening, Abstellanlage

Im Bereich der Kleingartenanlage
zwischen den beiden Strecken wird eine
Abstellanalge errichtet:

- Der BU Waldvereinsweg muss
geschlossen werden

- Die Zufahrt erfolgt Gber ein neues
Bauwerk von der Prifeninger
SchloR3stralRe

- Die Wegeverbindung wird umgelegt auf
die Unterfihrung am Bahnhof
Prifening

Kostentragung durch das Bahnprojekt.
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Bahnausbau Regensburg OKS

Mehrgleisiger Ausbau Regensburg—Obertraubling (MARO)

DB| InfraGO

Ausgewahlte Planungsobjekte: Bf Prifening, Bahnsteiganlage, Zugangsrampe
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DB InfraGO AG | Norman Wilk | Projekte Nordostbayern | 11.06.2024

Die Verkehrsstation Prifening wird
barrierefrei ausgebaut. Eine
Rampenanlage und 2 Aufzlige
erschlielRen die beiden neuen
Mittelbahnsteige.

Die Zugangsanlage zum Bahnsteig wird 6
m breit und 3 m hoch.

Der bestehende AulRenbahnsteig
wird weiterhin genutzt. Die Verbindung

zur Priifeninger Stralie wird hier
hergestellt.

Kostentragung durch das Bahnprojekt.
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Bahnausbau Regensburg OKS
Mehrgleisiger Ausbau Regensburg—Obertraubling (MARO)

Ausgewahlte Planungsobjekte: StraRenbriicke Dechbettener Stralle

Erneuerung der StraBenbriicke

DB InfraGO AG | Norman Wilk | Projekte Nordostbayern | 11.06.2024

DB| InfraGO

Die SU Dechbettener StraRe muss
aufgrund der Anforderungen an die
Gleisinfrastruktur erneuert werden.

Gleichzeitig ist die regelkonforme
Herstellung des StraRenbereiches

durch den StraRenbaulastrager
herzustellen. Beiderseitiges Verlangen
nach Eisenbahn-Kreuzungsgesetzes nach
§ 12.2.

Ermittlung der Anteile der Kostentragung
durch Fikiventwirfe in Entwurfsplanung.

Kostentragung nach zu ermittelnden Teil-

ungsschlissel zwischen Stadt Regensburg
und Bahnprojekt.

24



Bahnausbau Regensburg OKS InfraGO
Mehrgleisiger Ausbau Regensburg—Obertraubling (MARO)

Ausgewahlte Planungsobjekte: Regensburg Hbf, neuer Bahnsteig mit Zugang

Im Berich Regensburg Hbf wird ein
neuer Mittelbahnsteig zwischen dem
bestehenden und dem Einkaufs-zentrum
errichtet. Der Zugang erfolgt

vom bestehenden Verbindungssteg und
wird barrierefrei erschlossen.

! An diesen Bahnsteig wird das Sudgleis
... aus Richtung Donautalbahn

~ herangefiihrt.

~ Kostentragung durch das Bahnprojekt.
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Bahnausbau Regensburg OKS DB!| InfraGO
Mehrgleisiger Ausbau Regensburg—Obertraubling (MARO)

Bestandsbauwerk

Mittelpfeiler
Bestand

Planungsobjekt Safferlingsteg: e ' p‘:im;@s ﬁzq
O bl (1)

- Realisierung durch Stadt Regensburg -

Das Bestandsbauwerk kann durch das Projekt MARO aufgrund der neuen
Gleisanordnung nicht erhalten werden und ist daher zu erneuern.
Aufgrund fehlender Wegwidmung obliegt die Kostentragung dem
Gestattungsnehmer Stadt Regensburg.

—
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Bahnausbau Regensburg OKS InfraGO
Mehrgleisiger Ausbau Regensburg—QObertraubling (MARO)

Neues Uberwerfungsbauwerk Gleisdreieck zwischen Regensburg Hbf und Regensburg - Ost S
Obertraubling - M
3. N /e ADsteligigise : : .
Verbindungs
Marktredwitz / |
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Bahnausbau Regensburg OKS InfraGO
Mehrgleisiger Ausbau Regensburg-Obertraubling (MARO)

Neues Uberwerfungsbauwerk Gleisdreieck zwischen Regengpurg Hbf und Regensburg - Ost

DB InfraGO AG | Norman Wilk | Projekte Nordostbayern | 11.06.2024



Bahnausbau Regensburg OKS
Mehrgleisiger Ausbau Regensburg-Obertraubling (MARO)

Abschnitt Bereich Burgweinting -Siid - Nachbarbereich zu kinftigen KV - Terminal

DB InfraGO AG | Norman Wilk | Projekte Nordostbayern | 11.06.2024

InfraGO

Im Bereich Burgweinting wird die
vorhandene Bahntrasse beiderseits je um
1 Gleis erweitert.

Ostlich im Bereich

der vorhanden Bahnanlage und mit dem
Projekt KV-Terminal abgestimmt und
westlich weitgehend auf Bahngrund.

Im Bereich der ErschlieBungsstrale Im
Ried wird eine Stiitzwand und
Schallschutzwand auf der Bahngrenze
errichtet. Die vorhandene Erschlieung
bleibt erhalten.

Die Strallenbriicke Edisonstrale wird vom
Projekt Umschlagbahnhof realisiert.
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Bahnausbau Regensburg OKS DB!| InfraGO
Mehrgleisiger Ausbau Regensburg—Obertraubling (MARO) o

Neues Uberwerfungsbauwerk bei Obertraubling

i W o Zur héhenfreien Verknupfung der
u‘—-‘ -~ Streckengleise von Ostkorridor (Schwan-

dorf) und Regensburg/Hbf nach Passau
und Miinchen wird ein 2-

gleisiges Uberwerfungsbauwerk
errichtet. Die unteren Gleise werden
zur besseren Integrationin

die Landschaft

abgesenkt gefuhrt.
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Bahnausbau Regensburg OKS
Mehrgleisiger Ausbau Regensburg—QObertraubling (MARO)

Flachennutzung nahe St2615 (ehem. B15)

-l - ' o %
DR

StraBenbriicke B15 BMW-Werk

> G 4

DB InfraGO AG | Norman Wilk | Projekte Nordostbayern | 11.06.2024

InfraGO

Das Uberwerfungsbauwerk nutzt
Flachen, die derzeit landwirtschaftlich
genutzt werden, aber im
Flachennutzungsplan der Stadt
Regensburg dem Bahnbetrieb gewidmet
sind.

Die verbleibende Restflachen zur St2615
hin kbnnen anderweitig verwertet
werden.

Die Bahnzufahrt zum BMW-Werk muss
angepasst werden.
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SDMUFE%?

REGENSBURG

Klimavorbehalt

Prufung klimarelevanter Beschlussvorlagen der

Stadt Regensburg
Gegenstand der Beschlussvorlage Zwischenstandsbericht, Bahnprojekte Ostkorridor
Drucksachennummer VO/24/21045/61

Fir Prifvorgang zustandiges Fachamt |61

Bearbeiter/-in Tonndorf

Stufe 3: Ergebnisdarstellung in der Beschlussvorlage
(Dieses Dokument ist Bestandteil der Beschlussvorlage)

Bitte erlautern Sie kurz Ihre Ergebnisse von Stufe 1 (Geben Sie an, ob der Beschluss
Auswirkungen auf das Klima hat und fassen Sie kurz die positiven und negativen
Auswirkungen zusammen oder die Begriindung, warum keine Auswirkungen auftreten)

Stufe 1: Zusammenfassung der Ergebnisse

Verkehrsreduzierende MaRnahmen und Verlagerungen vom MIV auf den SPNV und der
grundsatzliche Neu -und Ausbau der Bahninfrastruktur, kommen der Gesundheit des
Menschen und dem Klima zugute. Die Prifung dieser Beschlussvorlage hinsichtlich
klimarelevanter Beschlussvorlagen ergab keinerlei Konfliktlagen.

Stufe 2:

Erflllt der Beschluss die im Leitbild vorgegebenen Ziele? [xjja Cnein  [teilweise
(Falls nein, beantworten Sie bitte die ndchste Frage; falls ja, ist die Bearbeitung von Stufe 3 hiermit
beendet)

Bitte begriinden Sie, warum die Inhalte des Beschlusses von den im Leitbild Energie und
Klima vorgegebenen Zielen abweichen:

(Stand Jan 2021)
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